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LUFTVERLAUF UND ANORDNUNG DER BAUTEILE

Luftverlauf

FuBraum

N
‘ = c——f——
@ ==
| CHRCEE

i - i
‘i =——=0
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{1) Zum Luhaustritt
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Heizungsteil*
Kiihtaggregat
{Kiimaanlage)

Seitlicher Beliftungskanal®

Unterer Beliiftungskana/

(Klimaanlage)

Bedienungsteii *

Heizungskanat
{Heizung)

Schalter der Klimaanlage

i Bedienungsteil- Sy ™7 - Seitlicher Beliftungskanal®
erkleidung

=

Vi
*Zum Ausbauen muB der Instrumententriger
komplett ausgebaut werden.

FuBboden-Kanaf
(Auf Wunsch: Nur tir TERRANO)

{Zum Ausbauen des FuBboden-Kanals
ist es erforderlich, die Vordersitze
auszubauen.)
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LUFTKLAPPENBETATIGUNG
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Einstellung der Zugdréhte und -stangen

Bevor dle Zugstange zur Beliiftungskliappe und die Zugstange
zur Defrosterklappe eingestelit werden kénnen, muf} zun#chst
der Zugdraht des Luftvertellungs-Schiebereglers aus dem seitli-
chen Verbindungshebel ausgehéngt werden. Danach die Zug-
stangen zu den genannien Klappen einstellen. AnschlieBend den
Zugdraht des Luftverteilungs-Schiebereglers wleder einhéngen

und einstellen.

ZUGSTANGE ZUR BELUFTUNGSKLAPPE

1.
2.

Seitlichen Verbindungshebel in Pfeilrichtung bewegen.

Wahrend die obere und die untere Beliftungsklappe im jeweils
vorgeschriebenen Winket gedffnet gehalten werden, die Zugstan-
gen (D und (@ in der genannten Reihenfolge in die Hebel der
entsprechenden Beliftungsklappe ginhdngen.

ZUGSTANGE ZUR DEFROSTERKLAPPE

1.
2.

Seitlichen Verbindungshebel in Pfeiirichtung bewegen.
Die Zugstange unter gleichzeitigem Driicken des Defrosterklap-
penhebels in Pfeilrichtung in den seitlichen Verbindungshebel

einhangen.

ZUGDRAHT DES LUFTVERTEILUNGSSCHIEBEREGLERS

Den Zugdraht unter gleichzeitigem Driicken der Zugdraht-Aufien-
hillle und des seitlichen Verbindungshebels in Pfeilrichtung in die
Halteklammer hineindricken.

ZUGSTANGE ZUM KUOHLFLUSSIGKEITS-ABSPERRVENTIL

PN =

Bevor die Zugstange zum Kiihifliissigkeits-Absperrventll einge-
stellt werden kann, muBl zunéchst der Zugdrait des Temperalur-

. Schiebereglers aus dem Mischklappenhebel ausgehfingt wer-
den. AnschlieBend kann die Zugstange zum Kilhifliissigkeils-Ab-
sperrventil eingestellt werden. Den Zugdraht zum Temperatur-
Schieberegler wieder einh&ngen und einstellen.

Dv_en Mischklappanhebel in Pfeilrichtung driicken.
Die Zugstange des Kihlflissigkeits-Absperrventils in Pfeilrich-
tung schieben, bis das Spiel zwischen dem Ende der Zugstange
und dem Verbindungshebel ungefdhr 2 mm betrigt. Danach die
Zugstange in den Mischkiappenhebe] einhdngen.

HA-4



LUFTKLAPPENBETATIGUNG

RHA416

RHAJ72

Einstellung der Zugdrdhte und -stangen (Forts.)
ZUGDRAHT DES TEMPERATUR-SCHIEBEREGLERS

o Den Zugdraht unter gleichzeitigem Driicken der Zugdraht-AuBien-
hille und des Mischkiappenhebels in Pfeilrichtung in die Halte-
klammer hineindriicken.

ZUGDRAHT ZUR LUFTEINLASSKLAPPE

e Den Zugdraht unter gleichzeitigem Driicken der Zugdraht-AuBen-
hillie und des LufteinlaBklappen-Hebels in Pfeiirichtung in die
Halteklammer hineindr{icken.

HA-5



ELEKTRISCHER STROMKREIS DER HEIZUNG

Schaltbild
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ELEKTRISCHER STROMKREIS DER HEIZUNG

Kontrolle des Geblaseschalters

Geblaseschalter
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VORSICHTSMASSNAHMEN

Schutzbrille

Schutzhandschuhe

=Y

Keine offenen Flammen!

(/Afm)?f/h

Behalter nicht Uber
oftenen Flammen erwédrmen!

L

VORSICHTSMASSNAHMEN BEIM UMGANG MIT

KALTEMITTEL

e Beim Arbeiten an der Klimaanlage Ist grundsétzlich eine Schutz-
brille zu tragen.

e Jede Beriihrung des Kiltemittels mit der Haut vermeiden.

¢ Kiltemittel-Behaiter miissen bel einer unter 40°C liegenden Tem-
peratur gelagert werden und dirfen keinesfalls aus groBerer
Hbhe heruntertalien.

¢ Da das Kiltemittel rasch verdampfit und das Atmen infolge des
Mangels an Sauerstoft erschwert werden kann, muB an einem
gutbeliifteten Ort gearbeitel werden.

RHA20B| o pas Kiltemittel darf nicht mit offenen Flammen In Beriihrung
kommen, da brennendes Kéltemlttel eln giftiges Gas erzeugt.

e Belm Elnfilllen des Kéltemltiels darf die Temperatur des Kiilte-
mittel-Behilters 40 °C nicht Gberschreiten.

e Kaltemittelbeh#lter diirten nicht iiber offenen Flammen erwarmt
werden. Es besteht Explosionsgefahr!

ACHTUNG:

e Zum Relnigen der Kondensator- oder Verdampferfliéichen darf
kein Dampf verwendet werden. Es ist darauf zu achien, dal} nur
mit kaltem Wasser oder mit Druckluft gearbeitet wird.

e Zum Reinigen einer verschmutzten Leitung dart Druckluft in kei-
nem Falle benutzt werden.

RHAZ261B
AHA262B
RHA2638
e Kiltemlttel nicht in die Atmosphiire entweichen lassen.
AHAG7EB

HA-8
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VORSICHTSMASSNAHMEN

VORSICHT:

o Keln kombiniertes Druckprilfgerdt (Kombi-Druckpriiter) mit
anders als im Bild gezeigt geformtem Druckabnehmer henutzen,
da es sonst zu unzureichendem Evakuieren (Erzeugen von
Unterdruck, “Entliiffen”) kommen kann.

‘;- Druckabnehmer

;.g
Y

Nichi i.Q. SHAB19A

¢ Den Anschlulventildeckel nicht zu fest anziehen.

o Daraul achten, daB das Kallemittel nicht plotzlich aussiromt, da
sonst das Kompressor-Ol gemelnsam mit dem Kéiltemittel abge-
lassen wird.

HA-9



BEIM ANSCHLIESSEN VON LEITUNGEN DER KLIMAANLAGE ZU
BEACHTENDE HINWEISE UND MASSNAHMEN

DrehmomentschiUssel

4

SHABZBA

Verschlufistopten

SHADSS
0O-Ring Nicht mit
Mit ) Kompressor-O
Kompressor-0Ol netzen
netzen
FALSCH [[L a
FALSCH N
Flansch
RICHTIG Et
SHA89TA

Lellungsverbinderi ﬁMuHer

G RICHTIG ﬂ FALSCH

J %“M

RICHTIG JE i L FALSCH

h
Fr

L

T

SHABSBA
S— |

VORSICHT:

Den SchiauchanschiuB der AuslaBseite alimihiich |dsen und erst
dann vollsténdig trennen, wenn der Restdruck vollsténdlg abgelassen
worden ist.

Beim Auswechseln oder Reinigen von zum Kiltemittelkreistauf gehd-
renden Teilen sind folgende Punkte zu beachten:

Den Kompressor nicht langer als 10 Minuten lang auf der Seite
oder mit der Oberseite nach unten ablegen, da das Kompressor-
$I sonst in die Niederdruck-Kammer eindringt.

Zum AnschlieBen bzw. Verbinden von Rohrleitungen ist ein Dreh-
momentschliissel zu benutzen.

Nach dem Trennen von Rohrleitungen missen samtliche Oftnun-
gen zur Verhinderung des Eindringens von Schmutz und Feuch-
tigkeit sofort verschlossen werden.

Einmal ausgebaute O-Ringe nicht wiederverwenden.

Beim AnschlieBen einer Rohrleitung miissen die im Bild gezeig-
ten Bereiche mit Kompressor-Ol genetzt werden. Es ist darauf zu
achten, daB der Gewindeteil nicht mit Ol in BerGhrung kommt.
Der O-Ring muB dicht an den aufgeweiteten Bereich (Flansch)
des betreffenden Rohres angelegt werden.

Nach Einflhren des Rohres in den Verbinder, bis der O-Ring
nicht mehr sichtbar ist, wird die Mutter mit dem vorgeschriebe-
nen Anzugsdrehmoment festgezogen.

Nach dem AnschlieBen der Leitung eine Dichtigkeitsprifung
durchfilhren und Gberpriifen, ob an den AnschluB- bzw. Verbin-
dungsstellen keine Undichtigkeiten vorliegen. Wurde die Stelle,
an der es zu Gas-Undichtigkeiten kommt, ermittelt, ist die betref-
fende Leitung zu trennen und der O-Ring auszuwechseln. Die
betreffende Verbindung mit dem vorgeschriebenen Anzugsdreh-
moment festziehen.

HA-10



VORBEREITUNG

Typ NVF 1408

SONDERWERKZEUGE

*. Sonderwerkzeug oder ein handelsiibliches gleichwertiges Werkzeug

Werkzeugnummer
Werkzeugbezeichnung

Beschreibung

Kv99231010*
Schlisse fir Kupp-
lungsscheibe

Kv99235160"
Sicherungsmuttern-
Steckschlissel

Abdrehen/Ausbauen von Wellenmutter
und Kupplungsscheibe

Abdrehen von Sicherungsmutter

KV938VR 01

scheibe

Abzieher fir Kupplungs-,

ha
§

Ausbauen der Kupplungsscheibe

MA.14



VORBEREITUNG

Werkstattwerkzeuge

Werkzeughezeichnung Beschreibung

Ablassen, Evakuiaren und Betlilen der
Anlage mit Kaltemittel

Kombi-Druckprifer
{mit 3 Ventilen}

RHAB70B

Ablassen, Evakuiersn und Befiillen der

Fillschlauch
(vier) Anlage mit Kaltemittel
Fillventil Ablassen und Befillen der Anlage mit
Kéltemittel
RHAB72B
Adapterventil Evakuigren und Befiillen der Anlage
Zwei Stick, jeweils fiir Hoch-
und Niederdruckleitung
AHAS738
Thermometer & Kontrolle der Temperatur
RHAB74B
Unterdruckpumpe Evakuieren der Anlage
AHAG758
AnschluBadapter i
Be o s :
(T-Stiick) fillen der Anlage mit Kaltemittet
RHABTEH

HA-12



VORBEREITUNG

Werkstattwerkzeuge (Forts.)

Warkzeugbezeichnung

Beschreibung

Gas-Lecksuchgerat

Filllflasche

Auffinden von Kaltemittel-Leckstellen

RHAB778

Kontrolle der Kaltemittelmenge und
Befiillen der Anlage

RHA5788

Genaue Waage

Kontroile der Kaltemittelmenge

RHAS798

Einzelheiten zur Handhabung der aufgetiihrten Hiltsmittel und Werk-
zeuge sind den dazugehérigen Bedienungsanweisungen zu enineh-
men.

A 149



VORBEREITUNG

’7 Niederdruck- Hochdruck-
fManometer Manometer

.

Niederdruck-

Hechdruck-

Absperrventili Ll
B
NN
3] I 100
/AR
~
I .
Blindverschtu
]
c /
Mit

. Blind- Unterdruck-
Ventileinsatz yorcemip  Absperrventil

Mittlerer AnschiuBl (A):
Zum Evakuieren der Anlage.
Hochdruckanschiuf3 (B):
Wird mit dem Hochdruck-AnschluBventil
verbunden.
NiederdruckanschluB (C):
Wird mit dem Niederdruck-AnschluBventil
verbunden.
Kdltemittel-AnschluB (D}

Zum Befilllen der Anlage. RHASB0B

R

Schlauch
(gerades Ende)

Dichtung
L RHA581B

Werkstattwerkzeuge (Forts.)

UMGANG UND ARBEIT MIT DER WERKSTATTAUSRUSTUNG
FOR DIE KLIMAANLAGE

Kombi-Druckpriifer

Der Kombi-Druckprifer dient zur genauen Messung des Arbeits-
drucks in den Hochdruck- und Niederdruckleitungen des Kaltemittel-
kreislaufs.

Der MeBbereich des Hochdruck-Manometers reicht von -101,3 kPa

(=1.013 mbar, -760 mmHg) bis 2.942 kPa (29,4 bar, 30 kg/cm?). Der

MeBbereich des MNiederdruck-Manometers reicht von —101,3 kPa

{-=1.013 mbar, —=760 mmHg) bis 1.471 kPa (14,7 bar, 15 kg/cm?).

ACHTUNG:

e Beim AnschlleBen des Kombi-Druckpriifers an die Kiltemittelan-
lage muf #uBerst sorgféltig darauf geachtel werden, daB die
Hochdruck- und Niederdruckanschliisse nicht vertauscht werden.
(Falsches AnschlieBen filhrt zur Beschadigung des Kombi-Druck-
priifers.}

e Vor dem Evakuleren der Anlage Uberpriifen, ob der Kombl-
Druckpriifer eine negative Druckskala besitzt. {Ist dies nicht der
Fall, wird der Priifer beschédigt.)

Fiillschiduche
1. Die folgenden Ventile ganz schliefien: Hochdruck-Absperrventil,
Niederdruck-Absperrventil und das Absperrventil flir den
AnschluB der Unterdruckpumpe am Kombi-Druckprifer.
2. Filischlauche an die Hochdruck- und Niederdruckleitungen
anschlieBen.
3. Den mit einem Ventileinsatz versehenen Fillschlauch an den
Kaltemittel-Behéalter anschlieRen.
4. Fillschlauch an Unterdruckpumpe anschiieBen.
Hochdruck- und Niederdruckschlauch sind mit Kennfarbe versehen,
um Verwechslungen zu vermeiden.
Hochdruckseitiger Schlauch Rot
_Niederdruckseitiger Schlauch Airﬁ(:‘uvelb
AnschluBschlauch fiir Kaltemittel- B
Behilter Blau oder grin {mit Ventileinsatz)
AnschluBschlauch fiir Unterdruck- -
pumpe Blau oder grin
ACHTUNG:

® Sémtliche Schijuche auf RiBbildung kontrollleren. Rissige
Schliduche wegwerlen.

® Keine aufgequollenen Schifuche verwenden.

¢  Gummidichtungen kontrollieren. Gealterie oder rissige Dichtun-
gen erneuern.

HA-14



VORBEREITUNG

AnschluBsiutzen fir
Fullsehlauch

VerschluBplatte

Kaltemittel
strémt aus.

Griff wird ganz nach rechts

gedreht,

Ventilgriff

Ventilnadel
Dichtung

Nachfill-
behilter

Kdltemnittelstrom

wird gestoppt

RHASEZB

Schlauchfarbe: Blau

{Griin)
Fiillventit
Kiltemittel
RHAS838
RHA5848

Werkstattwerkzeuge (Forts.)
Fiillventil

Das Fillventil dient zum Befilllen der Anlage mit Kdltemitte! aus
Nachfillbehéltern. Es wird auf den Nachfillbehalter geschraubt.
Durch Drehen des Ventilgriffs nach rechts wird die Behaiterdichtung
durchstochen und Kiltemittel kann Uiber den Kombi-Druckpriifer in die
Kaitemittelanlage einstromen.

ACHTUNG:

Behi#lterdichtung auf Anzeichen von Alterung oder RiBbildung kon-
trollieren. Gegebenenfalls die Dichtung erneuern.

1. Den Ventilgriff ganz nach links drehen, damit die Ventilnadel
ganz zurilckgezogen wird. Dann das Fillventil auf den Nachfiill-
behalter setzen. Wenn die Ventilnadel richt ganz zuriickgezogen
wird, kann beim Anbringen des Fillventils Kéltemittel ins Freie
entweichen.

2. Das Fillventil fest auf den Nachfillbehalter schrauben. Dann den
Ventilgriff iangsam nach rechts drehen, um die Behalterdichtung
-mit der Ventiinadel zu durchstechen.

3. Den Ventilgriff wieder nach links drehen, um die Nadel zuriick-
zuziehen. Nun kann Kaltemittel durch das entstandene Loch zum
Kombi-Druckpriiter stromen. Durch Drehen des Ventilgriffs nach
rechts wird der Kaltemittelstrom von der Ventiinadel wieder
gestoppt.

T-Stiick anschlieBen

Mit dem T-Stiick kénnen zwei Kéitemittelbehdlter verbunden werden.
Durch diese Anordnung wird vermieden, daB beim Entl{iften des F{ll-
schiauches wahrend des Befiillvorgangs Kéltemittel in die Atmo-
sphére entweicht. Dieses T-Stlck nicht verwenden, wenn ein Nach-
fillbehdlter zum Befiillen der Kéltemittelanlage ausreicht.

1. Die Gritfe beider Fillventile ganz nach links drehen und das
Ventil auf einen Kéltemittelbehéalter schrauben.

2. Zwei Flllventile mit dem T-Stiick verbinden, so daB zwei Kilte-
mittel-Nachtiilbehélter gleichzeitig angeschlossen werden kén-
nen (siehe Abbildung).

3. Follschlauch (mit Ventileinsatz) an das T-Stiick anschlieBen. Das

Schlauchende mit dem Ventileinsatz an den Kombi-Druckprifer
anschliefien.

Wenn mehr als drei Nachfiillbehélter zum Befiillen der Anlage bend-
tigt werden, Ist ein KreuzanschluBstlick fiir den gleichzeitigen
AnschluB von vier Nachtiillbehiiltern zu verwenden,

LIA 4=



VORBEREITUNG

-
Offnet

»

An Fitischlauch

. anschlieBen
Schlieft
Ottnat
= (]
L anschluBventil

am Fahrzeug RHAS85E

RHAS87B

Kombi-
Druckprifer

Schlauch

Unterdruck-  genlauch
pumpe

AnschluBinipp

HD Ventile
{geschlossen)

'Unlerdruck-Meﬂger
[ O bis -101,3 kPa

(0 bis —1.013 mbar,

Blingd- 0 bis 760 mmHg) |
versthB

el

RHAS5BBB

Spiirkammer

Sonde
Versorgungsstrom-

Probenahme-Adapter

,.\‘9‘ Batterie-

rehrich- tachdeckel

tung

--------- I der Sonde

L.E.D.-Anzeigeleiste

Bedienungshinweise

Piakette mit Gasbezeichnung

Ein/Aus-Schalter/Empfind|i-
chkeitseinstellung

AHASR98

Werkstattwerkzeuge (Forts.)
Adapterventile anschlieBen

An beide AnschluBventile (Hochdruckseite und Niederdruckseite) der

Kaltemittelanlage ein Adapterventil anschlieBen. So kann das Entlif-

ten der Fillschlduche vermieden werden. AuBerdem wird verhindert,

da@ beim Trennen der Schlauchanschlisse Kéltemittel ins Freie ent-
weicht.

1. Die Griffe der Adapterventile missen vor dem Anschlieien an
die AnschiuBventile des Fahrzeugs ganz nach links gedreht
werden, um die Nadeln zuriickzuziehen.

ACHTUNG:

Dichtungen auf Anzeichen von Aiterung oder Ri3blidung kontrollleren

und gegebenenfalls erneuern.

2. Fillschlduche an Adapterventile anschlieBen.

Bei Rechisdrehung des Ventilgritis stoBt dle Nade! des Adapterven-

tils gegen die Ventilnadel im fahrzeugseitigen AnschiuBventil und

driickt sle zuriick: der DurchfluBweg fiir das Kéltemitiel wird gedfinet.

Bel Linksdrehung des Venfiigriffs wird der DurchfluBweg im

AnschluBventil gesperrt.

Bevor die Adapterventile wieder von den AnschluBiventilen abgenom-

men werden, miissen die Ventilgrifie wieder ganz nach links gedreht

werden, um den Kiltemitteldurchgang zu sperren.

Unterdruckpumpe

Die Unterdruckpumpe wird zum Evakuieren (Entliften und Entfeuch-
ten) der Kaltemittelanlage verwendet. Durch das Evakuieren wird die
einwandfreie Funktion der Klimaanlage gewdhrleistet.
Prilfen, ob die Unterdruckpumpe einen Unterdruck von mindestens —
100,80 kPa (- 1.000 mbar, — 750 mmHg) erzeugen kann.

Leistungspriifung der Unterdruckpumpe

1. Unterdruck-Mefger&t an die Anlage anschlieBen (siehe Abbil-
dung).

2. Unterdruckpumpe betreiben und kontrollieren, ob die Zeiger des
Kombi-Druckprifers und des Unterdruck-MeBgerats sich gleich-
maBig bewegen und dhnliche Werte anzeigen.

3. Nach zwei bis drei Minuten Betriebszeit der Unterdruckpumpe
das angeschlossene Unterdruck-MeBgerat ablesen. Der MeBwert
gibt Aufschiufi (iber die Leistungsfahigkeit der Unterdruckpumpe.

Gas-Lecksuchgerét

Mit dgm Gas-Lecksuchgerat wird gepriift, ob die Kéltemittelanlage
dicht ist. Es gibt zwei Bauarten von Lecksuchgeréaten: Halogenleck-
sucher und elektrische Lecksucher. Die Merkmale dieser Lecksuch-
gerdte sind nachstehend in einer Tabelle zusammengefafBt.
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VORBEREITUNG

Werkstattwerkzeuge (Forts.)

Bauart

Empfindlichkeit

Merkmale

Halogenlecksucher

200 g pro Jahr (blaBgriin)

e Geringer Preis

¢ Geringe Empfindlichkeit

¢ Geringe Betriebssicherheit durch die
Nachweisflamme.

Funktionsprinzip:
iEntlagung (Saugge-

rét)
Eiektrischer Lecksu-:

3 bis 50 g pro Jahr

e Einfache Handhabung

¢ MittelmaBige Empfindlichkeit

e An jedem MeBpunkt muB
mindestens 2 Sekunden gemessen
werden.

cher
Funktionsprinzip:

Aussendung positi-
ver lonen (Saugge-
rat)

2 g pro Jahr
|

@ Hohe Empfindlichkeit

» Hoher Preis
e Wegen der Beheizung ist eine Vor-
warmzeit erforderlich.

Eine andere, einfache Methode:
Kontrolie der Unterdruckénderung beim
Evakuierer:

1 kg pro Monat; wenn sich eine Unter-
druck-Anderung von 13,3 kPa (133 mbar,
100 mmHg) in 10 Minuten festgestellt
wird.

e Einfache Anwendung wihrend des
Befiillvorgangs.

o Mit Unterdruck-Mefigerét des
Kombi-Druckprifers sehr schlechte
Nachweisbarkeit.

- Gaze
?%Wasser-
behalter

Hygrameter 1

Skala

RHAS80B

Thermometer
mit gedtzter

Um Undichtigkeiten in der Kiltemittelanlage nachweisen zu

o
kdnnen, muB das Lecksuchgeriit in der Lage sein, Kéltemittelspu-
ren z2u erkennen, die einem Kéitemittelverlust von weniger als 20
g pro Jahr entsprechen,

¢ Dle tatséchliche Verlustmenge Ist fiinf- bis zehnmal gréBer als
die nachgewiesene Menge anzusetzen.

o Bel elnem Kélitemittelverlust von mehr als 150 bis 200 g kann es
zu einer spiirbaren Minderung der Kihlleistung kommen.

Thermometer

Luftfeuchtigkeit abhangt.

k12 3006

RHA591B

Waage

HA-17

Dient zur Kaontrolle der Leistungsfahigkeit der Klimaantage. Es kann
ein Thermometer mit gedtzter Skala verwendet werden. Ferner wird
ein Hygrometer benétigt, weil die Leistung der Klimaanlage von der

Zum Wiegen der Kaltemittelmenge, mit der die Anlage befillt wird.



VORBEREITUNG

Manometer
Entliftungsventil

T Schauglas
Anschlufl

fGr Kombi-
Druckprifer

EinlaBventil
AusiaBventil

Sy /Ska'en- Kiltemitiel-
deckel  pehalter

RHAE74B

Werkstattwerkzeuge (Foris.)
Fiillflasche

Die Fillflasche dient zur genauen Messung der Kéltemit-

tel-Nachfiillmenge, die in die Anlage eingebracht werden soll.

Merkmale

e Die Flliflasche gestattet die genaue Messung der Kalte-
mittelmenge, mit der die Anlage befllit wird.

e Volumenidnderungen des Kéltemittels infolge von Temperatur-
und Druckdnderungen kénnen kompensiert werden. Dadurch
wird eine exakte Beflilung gewahrleistet.

ACHTUNG:

s Nie versuchen, die Kiltemittel enthaltende Fiilflasche anzuhe-
ben und umherzutragen.

e Die Fiillitasche nicht an elnem warmen Platz abstellen. Wenn
Temperatur und Druck des in der Fiillflasche enthaltenen Kilte-
mittels anstelgen, Gifnet sich das Sicherhsitsventil und Kiltemit-
tel entweichi In die Almosphiére.

e Die Filliflasche nie direkter Sonneneinstirahlung aussetzen.

¢ Die Fillliflasche nicht iberfiillen. Die maximale Fiilimenge darl
nicht {iberschritten werden.

s Dle Flasche nicht mit mehr Kiltemittel befiillen ais bendtigt wird.
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EVAKUIEREN, BEFULLEN UND KONTROLLIEREN DER KLIMAANLAGE

Kéaltemittel-Befiillvorgang
ARBEITSABLAUF

Bereits in Betrieb gewesene Kiimaanlage| Teile auswechsein oder inslandsetzen.

Neue Klimaanlage Die neue Klimaanlage einbauen.

!

Befiillarmaturen anschiiefen. J

:

Evakuieren
Pumpe mindestens 5 Minuten lang be-

l Nicht

i.0.
Lutidichtigkeitskentrotle :I‘ Inslandsetzen,l

Hochdruck- und Niederdruck- 4
Absperrvantit des Kombi-Druckprifers
schlieBen und das Anlage 5 bis 10 Mi-
nuten lang in Ruhe lassen.

| o

Evakuieren®1

Pumpe mindesiens 20 Minuten betreiben.

|

Befiillen

Anlage von der Niederdruckseite aus
mit ungefahr 200 g Kaltemittel befillen
{Motor wéhrenddessen AUS).

Nieht
— - - ——— i.0.
Vorlaufige l-(a_ltem|ttel-Dichtigkenskomrollel +
] o
Befillen

Anlage von der Niederdruckseite aus
mit der vorgeschrieben Menge Kalie-
mittel befilien. Motardrehzahl unter
1.500/min halten.

l Nicht

0.
Kiltemittel-Dichligkeitskontrolle —} !

I

Kantrolle der Kallemittelmenge

Motor anlassen, Drehzah! aut 1.500 bis
2.000/min anheben und Flimenge kon-

1rollieren, "1: Die Dauer dleses Arbeitsgangs

héngt von der Pumpenleistung und
vom Wetter ab,

!

Funktiensprifung der Klimaanlage

v

BefGitarmaturen abbauen.

Beim Abbau der Armaturen sorgtiitig
darauf achten, daB kein Kiltemittel ins
Freie entweicht.

Sichersiellen, daB der Nachiilllbehiller
dicht verschlossen wird, damit der im
Behaiter gebliebene Kiltemitialrest
nicht in die Atmosphére gelangt.
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EVAKUIEREN, BEFULLEN UND KONTROLLIEREN DER KLIMAANLAGE

Kiltemittel-Befiillvorgang (Forts.)
ANSCHLIESSEN UND EINSTELLEN DER BEFULLARMATUREN

Sicherstellen, daB die Armaturen so angeschlossen und eingestelll
werden, wie es die folgenden Abbildungen zeigen. Darauf achten, daB

kein Kiltemittel entwelcht.

Adapterventile.
An Hochdruck- und Niederdruck-
AnschluBventit anschlieBen.

Ventileinsatz

Flillschlauch
(gelb/grin}

4
Wird an
Kéltemittelbehalter
(Fillflasche)
angeschlossen.

Niederdruck- ')
AnschluBventil

A

Unterdruckpumpe

T-Stisck

*1: Wenn ein grofler Kallemit-
telbehélter (13,6 kq) ver-

5 . wendet wird, muB die be-

Kaltemittel- nétigte Kaltemittelmenge

behilter mit einer Waage abgewo-

= gen werden.

"2 Kallemittel aus einem
groflen Kiltemitielbehal-
ter (13,6 kg) in eine Fill-
flasche umfillen und die
Kiltemittelmenge messen.

o Wird an Kombi-
Druckpriter
angeschiossen.

Fillflasche

Kallemitte!

Wird an Kombi- || ¢
Druckpriter
angeschlossen.

Fallventile

AHAS82B
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EVAKUIEREN, BEFULLEN UND KONTROLLIEREN DER KLIMAANLAGE

VerschluBdeckel

AHAS93B

kPa {mbar, mmHg)
101,3
{1.013,
760)

(Atmospharendruck)

Druck —=

Unterdruck
00,0 -

L L L L

100

g ——

—

Temperatur °C
Siedepunkt von Wasser und Druck RHAS94B

Evakuieren der Anlage

Wozu dient das Evakuieren?

Bevor eine Pkw-Kiimaanlage erstmals in Betrieb genommen wird,
mussen Luft und Wasser vollstiandig aus dem Kaltemittelkreislauf ent-
fernt werden. Dieser Vorgang wird als Evakuieren bezeichnet. Wenn
die Klimaanlage betrieben wird, ohne daB Luft und Wasser vollstan-
dig aus dem System entfernt wurden, kann es zu den nachfolgend
aufgefihrten Betriebsstérungen kommen.

o Schlechte Kiihlleistung durch zu geringen Warmeaustausch im
Kondensator.

e Im Kaltemittetkreislauf mitgeflhrte Feuchtigkeit gefriert an der
kalten Austrittséftnung des Expansionsventils. Dadurch wird der
Kaltemittelstrom behindert und infolgedessen die Kihlleistung
beeintrachtigt.

e Das Kaltemittel reagiert chemisch mit Wasser. Dadurch kommt
es zur Bildung von Salzs&urs, die stark korrosiv wirkt und somit
die Bauteile der Kaitemittelanlage angreift.

ACHTUNG:

e Wenn eine Klimaanlage Im Fahrzeug eingebaut wird, dilrfen dle
Rohrleitungen erst zum SchiuB verbunden und angeschlossen
werden. Vorher diirfen die VerschluBdeckel der Rohrleltungen
und der anderen Bautelle nicht entfernt werden.

¢ Wenn ein Bauteil fir die Klimaanlage, dis an elnem kilhlen Ort
gelagert wurde, in ein sonnendurchwiirmtes Fahrzeug eingebaut
wearden soll, muB sich dieses Bautell vor dem Elnbau geniigend
lange ‘‘akklimatisieren” kdnnen. VerschluBdeckel noch nichi
abnehmen und das Bautell eine Weile im Warmen liegen lassen.
Diese MaBBnahme Ist notwendig, um dle Kondensation von Feuch-
tigkeit im kalten Bauteil zu verhindern

¢ Bevor die Anlage mit Kéltemittel befillit werden kann, muB es
restios entieuchtet werden.

Der Zusammenhang zwischen dem Siedepunkt von Wasser
und dem Atmosphérendruck

Bei normalem Atmosphéarendruck liegt der Siedepunkt von Wasser
bei 100°C. Wenn der Atmosphéarendruck abnimmt, sinkt auch die Sie-
detemperatur des Wassers. Diese Eigenschaft des Wassers wird
beim Entfeuchten der Kiltemittelanlage ausgenutzt. Der Systemdruck
wird mit Hilfe einer Unterdruckpumpe soweit abgesenkt, dafl das
Wasser bei normaler Temperatur verdunstet. Der Wasserdampf kann
beim Evakuieren zusammen mit der Luft aus dem System gefdrdert
werden.
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EVAKUIEREN, BEFUOLLEN UND KONTROLLIEREN DER KLIMAANLAGE

Evakuieren der Anlage (Forts.)

Unterdruckpumpe

Der Evakuierungsgrad hat grofien EinfiuB auf die K{]hllleistu.ng der
Klimaanlage und die Lebensdauer der Bauteile der Kaltemltte@n-
lage. Mit einer zu schwachen Unterdruckpumpe daHe.rt das Evakuie-
ren zu lange. Es ist daher eine genugend leistungsfahige Unterdruck-
pumpe zu verwenden. Eine gute Unterdrucgpumpe-muﬁ atfch gu_t
gewartet und gepflegt werden, damit sie ihre Leistungsfahigkeit
behalt.

EVAKUIEREN

: i 2 ¢ [ ]

21 5 bis 10 03 g | o |

&1l Minuten Ruhe =2 i.0. o & Anlage mit Kiltemittel |
€2 S8 ESl———"5  befillen
> 33 g | |
E'ﬂz 3 EJ Z& & L_ ,.._I

Nicht i.0.
Instandsetzen
AMASASE

Yom

Verdampler —

Nigderdruck-
Manometer

Komprassor

Niecerdruck-

Absperrventil {otlan)

L
Fullventil am
Nachiullbenaller

Nachtillbghalier  Unterdruckpumpe — “SRErrventil tur

—

| Hochdruck-
/_ Mansmeier

Zum Kondensatol

Hochdruck-Absperrvenhl
{atlen|

Unterdruckpumpe

RHAS596B

~101,3 kPa
(-1.013 mbar,
~780 mmHg)

1. Die hochdruck- und niederdruckseitigen Adapterventile bis zum
Anschlag anziehen.

Dadurch werden die DurchfluBwege der AnschiuBventile gedff-
net.

2. Hochdruck- und Niederdruck-Absperrventil sowie das Absperr-
ventil fir den Anschlu8 der Unterdruckpumpe am Kombi-Druck-
priifer offnen.

3. Unterdruckpumpe betreiben.

4. Mindestens funf Minuten lang evakuieren, um den Unterdruck in
der Anlage zu stabiligsieren. Uverpriiien, ob das Niederdruck-
Manometer einen Wert von — 98,6 bis 101,3 kPa (-~ 986 bis — 1.013
mbar, — 740 bis ~ 760 mmHg) anzeigt.

5. Sémtliche Ventile am Kombi-Druckprifer schlieBen: Hochdruck-
und Niederdruck-Absperrventil sowie das Absperrventil fiir den
Anschluf der Unterdruckpumpe,
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EVAKUIEREN, BEFULLEN UND KONTROLLIEREN DER KLIMAANLAGE

Hochdruck-
Manometer

Niederdruck-
Manometer

Zeiger
garf mcht
Zurugckwandern)

Niederdruck-
Absperrventil
| (Zu)

Zur Zum Hochdrogk-!

Unlerdruck- Anschiufvent:|
pumpe

Zum Niagergrack-
anschluBventil

Absperrventil far

Unterdruckpumpe (Zu) Hachdruck-

Absperrventil
{Zu)

RHAS88B

Evakuieren der Anlage (Forts.)
LUFTDICHTHEITSPRUFUNG

1.

Samtliche Ventile am Kombi-Druckprifer schlieBen; Hochdruck-
und Niederdruck-Absperrventil sowie das Absperrventil fur den
AnschluB der Unterdruckpumpe. Das System 5 bis 10 Minuten
lang in diesem Zustand belassen.

Sicherstellen, daB der Zeiger des Niederdruck-Manometers nicht
in Richtung Athmospharendruck {Ablesewert 0) zuriickwandert.

Wenn eine Riickwértshewegung des Zeigers (Druckanstleg) fesige-
stelll wird, muB davon ausgegangen werden, daB die Anlage nicht
luftdicht Ist. In diesem Fall miissen die entsprechenden Instandset-
zungsarbeiten ausgefithrt werden. ‘

" Eine Druck#nderung von ungefihr 13,3 kPa (133 mbar, 100 mmHg)

Innerhalb von 10 Minuten bedeutet, daB sich die Kaltemittelfiillung
der Anlage in etwa einem Monat verfliichtigt haben wird.

HINWEISE FOR DIE INSTANDSETZUNG

Wenn die Dichtigkeitspriifung ergeben hat, daB die Anlage nicht luft-
dicht ist, sind die folgenden Stellen zu kontrotlieren und gegebenen-
falls abzudichten:

Undichte Rohrleitungsanschliisse

Undichter Kombi-Oruckpriifer

¢ O-Ring verschmutzt, beschadigt

# Verbindungsstiicke und O-Ringe

¢ AnschluBverschraubung zu fest

e Schadhafter Schlauch

o Falscher AnschluB des Kombi-
Druckprifers

¢ Schadhaftes Ventil

¢ Schadhafte Dichtung

oder deformiert

wurden beim AnschlieBen nicht
eingedit

oder zu lose angezogen

EVAKUIEREN

Wenn bei der Luitdichtigkeitskontrolle keine Mangel festgestellt

wurden, ist die Anlage noch mindestens 20 Minuten weiter zu evaku-
ieren.

1.
2

Unterdruckpumpe betreiben.
Hochdruck- und Niederdruck-Absperrventil sowie das Absperr-

ventil fir den AnschluB der Unterdruckpumpe am Kombi-Druck-
prifer étfnen.

Mindestens 20 Minuten lang evakuieren.

Samtliche Ventile am Kombi-Druckpriifer schiieBen: Hochdruck-
und Niederdruck-Absperrventil sowie das Absperrventil fur den
AnschluB der Unterdruckpumpe.

HA-23
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EVAKUIEREN, BEFULLEN UND KONTROLLIEREN DER KLIMAANLAGE

Befiillen der Anlage mit Kaltemittel

ARBEITSABLAUF

Beflllvorgang

T

— —
— T /7N
: P2 [ 2
1 | vx2$ . e z £
| L= S = A ._:?gﬂg | 5 | i .g |
I 5 35582 52| 0 | 859s% b o2 oy F
- i x@mG’ =] x = - D o
| & 55822 a3t 8533 5 2 5
= e3g5wv, o= 0 o:vcg = = =
I 2 5282 222 h >ET 52 | £5 -
| ©® et Z°d SEZ T Z8E ES | =
2| 28 Eg<z T 8 g DS ELg | 28 (-
= = = = x L = . == 3 |
PR iggsRs |zEs sisess | 1EE || \ 2/
: { L 2oL ¥ - LZmox 2 ] | N
J
(Mator abschal- (Motar mit
ten.) max.
Nicht 1.0. 1.500/min be-
treiben.)
tnstandsetzen. Nicht i.0.

RHAS%9B

Kompressor

Niéderﬂru:k-h‘-qnemeler\

vam Ver-
gampler

/— Hochdruck-Mancmeler

—

/

/s

Niederdruck-Absperrventil

—
Zum Kon¢en-
salor

] li

A Egnvenl
an Nachtll-
bahalter: Auf

Naghlilibehaner

{Hilfta des

inhalts)

\- Hochdruck-Absperrventi (Zu}

Unterdruckpumpe

RHAGQ0B

VORBEFULLUNG DER ANLAGE

Dieser Arbeitsgang wird durchgefiihrt, um Kéltemittel-Undichtigkeiten
zu erkennen und um den Kompressor zu schitzen,
1. Am Griff des Flllventils drehen, um in den Nachfilibehélter ein
Loch zu stechen, durch das das Kéltemittel zum Kombi-Druckpri-
fer strémen kann.
2. Das Niederdruck-Absperrventil des Kombi-Druckprifers éffnen
und die Anlage von der Niederdruckseite aus mit Kéltemittel

beflflen.

3. Das Niederdruck-Absperrventil wieder schlieBen, sobald unge-
fahr 200 g Kaltemitte! in die Anlage eingestrémt sind.

ACHTUNG:

e Vor dem Befilllen muB unbedingt der Motor abgestelit werden,
Wenn der Kompressor lduft, solange sich zu wenig Kiltemittel in
der Anlage befindet, kann es infolge Olmangels zum Festfressen
des Kompressors kommen.

e  Kaltemiftel-Behilter nicht schiitteln oder kopliiber haiten.
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EVAKUIEREN, BEFULLEN UND KONTROLLIEREN DER KLIMAANLAGE

An RohrieitungsanschluB

halten
RHASD1B

RHAB028

Befiillen der Anlage mit Kéltemiitel (Forts.)
VORLAUFIGE KALTEMITTEL-DICHTIGKEITSKONTROLLE

1. Sicherstellen, daB die Absperrventile am Kombi-Druckpriifer
geschlossen sind.

2. Mit Lecksuchgerit an samtlichen Anschliissen nach Kéltemittel-
Undichtigkeiten suchen.

Zu diesem Zeitpunkt ist der Systemdruck nicht sehr hoch. Es kénnen

nur verhiilinisméBig groBe Lecks gefunden werden, z.B. an zu locke-

ren Rohrleitungsanschliissen.

ENDBEFULLUNG DER ANLAGE

1. Sicherstellen, daB die Absperrventile am Kombi-Druckpriifer
geschlossen sind.

2. Motor anlassen und den Kompressor betreiben.

3. Das Niederdruck-Absperrventil am Kombi-Druckpriifer langsam
bffnen.

4. Das Systerm mit der vorgeschriebenen Kiltemittelmenge befll-
len.

Die Kiltemittelmenge, mit der dle Anlage befilit wird, kann durch

Wiegen des Nachfillibehélters vor und nach dem Befliivorgang

bestimmt werden. Der Gewichtsunterschied entspricht der Kéltemit-

tel-Flilimenge.

VORSICHT:

Wenn der Motor ldufl, dart niemals versucht werden, das Hochdruck-
Absperrventil zu 6finen. Wenn dieses Ventll gedffnet wird, steigt der
Druck im Kéltemittel-Behélter schlagartig an und der Behiilter explo-
diert.

BEFOLLVORGANG OHNE T-STUCK

Wenn der zum Beflllen der Anlage verwendete Nachfllibehélier leer

ist, wird einen neuen Nachfillbehilter wie folgt angeschlossen:

1. Durch Schitteln des Nachf(ilbehdlters sicherstellen, daB kein
Kéltemittelrest in dem Nachfillbehélter zuriickbleibt.

2. Sémtliche Absperrventile am Kombi-Druckpriifer schlieBen.

3. Das Fiillventil von dem leeren Nachfillbehélter abnehmen und
auf einen neuen Nachfiilibehilter aufsetzen,

4. Die Unterdruckpumpe einschalten und das Unterdruck-Absperr-
ventil (mittlerer AnschluB) offnen, um den Fiillschlauch zu entliif-
ten,

5. Die Unterdruckpumpe ungefdhr 30 Sekunden lang betreiben.

6. Das Unterdruck-Absperrventil (mittlerer AnschiuB) schlieBen und
die Unterdruckpumpe ausschalten.

7. Den neuen Nachfilibehilter anstechen und das Fillventil éffnen.

8. Das Niederdruck-Absperrventil dfftnen, damit das Kaltemittel in
die Anlage einstrébmen kann.

HA-25



EVAKUIEREN, BEFULLEN UND KONTROLLIEREN DER KLIMAANLAGE

Befiillen der Anlage mit Kdltemittel —
Fiillflasche

Entlutiungsventd

Shalendecke!

Kallemillelbehalter

Anschlufl
an Kembi-
Druckpriter

I\H_,I
1~ Schauglas ;
\ ]

EsnlaBventil
Ausiafivent! AHAB74R

AusfaBventil
{Langsam
dffnen)
Auslafventil Einlafventil
(Geschlos- {Langsam
sen) stinen) RHAG77B

ARBEITSABLAUF
) 3
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RHAB758
g Manomer Die Fillflasche richtig am Fahrzeug anschlieBen.

Vgl. ANSCHLIESSEN UND EINSTELLEN DER BEFULLARMATUREN
unter KALTEMITTEL-BEFULLVORGANG.

VORBEFULLUNG MIT KALTEMITTEL - 1

1. Sicherstellen, daB EinlaB- und AuslaBventil der Fullflasche
geschlossen sind.

2. Das AuslaBventil am groBen Kélemittel-Behitter (13,6 kg) lang-
sam o6ffnen,

3.

Das EinlaBventil an der Fiillflasche langsam &ffnen.

Sobald das Ventll gestinet wird, sirémt Kaitem|
dor RS Ver ttel in das Schauglas
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EVAKUIEREN, BEFULLEN UND KONTROLLIEREN DER KLIMAANLAGE

Befiiilen der Anlage mit Kéltemittel — Fiillflasche (Forts.)

a

i

Enti(iftungsventil

(Langsam offnen)

n;

i

"
Schauglas
' \

RHAE788

RHAG798

RHABBOB

4. Langsam das obere Entliftungsventil an der Fillflasche dffnen,
um den Druck in der Filiflasche entweichen zu tassen. Wéhrend-
dessen die Flllflasche weiter beflillen, bis sie die bendtigte Kal-
temittelmenge enthdlt.

Das Volumen des Kéltemitiels &ndert sich mit Temperatur und Druck.

Deshalb muf die Anlage mit etwas mehr Kéltemittel (vgl. Schaugla-

sanzelge) befiilit werden, als es der vorgeschriebenen Menge ent-

spricht.

Die vorgeschriebene Menge ist auf einem Aufkleber am Fahrzeug

oder im Wartungshandbuch angegeben.

5. EinlaBventil und oberes Entliftungsventil der Filltlasche schlie-
fen.

6. Die Beheizung der Filllflasche einschalten,

Der Befilllvorgang kann durch Erwédrmen des Kiltemittels (dadurch
Druckerhdhung) beschleunigt werden. Dabei dart der Druck in der
Fiilllasche Jedoch den Wert 1.030 kPa (10,3 bar, 10,5 kglcmz) nicht
iiberschrelten. Wenn der Druck zu hoch wird, dle Behelzung aus-
schalten,

Der Druck kann an dem Manometer abgelesen werden, das oben an
der Flillflasche angebracht ist.

EVAKUIEREN UND LUFTDICHTIGKEITSKONTROLLE

Vgl. EVAKUIEREN und LUFTDICHTIGKEITSKONTROLLE unter EVA-
KUIEREN.

EINSTELLUNG DES DURCHFLUSSMESSERS

1. Den Gehéusehauptteil der Flllflasche verdrehen, bis die R12-
Skala in der richtigen Stellung am Schauglas steht.

2. Das Manometer der Fiillflasche ablesen.

3. Die Fillflasche so verdrehen, daB die Skala mit dem Druckwert
des Manometers (ibereinstimmit.

4, Das AuslaBventit der Flllflasche &ffnen.
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EVAKUIEREN, BEFULLEN UND KONTROLLIEREN DER KLIMAANLAGE

Befilllen der Anlage mit Kéltemittel — Fiillflasche (Forts.)

/—Schauglas

Katemitielstand
vor dem Befiille

Fallmenge

nach dem Befil

n

Vorgeschriebene

" Kaltemittelstand

len

RHAB818

™V 1T v Tr 11 orrrivI1T

T Vv T 1 1 t1 17 1 F13

I
Schauglas

RHAGB2B

BERECHNUNG DER KALTEMITTEL-FULLMENGE

1. Vor dem Befillen die am Schauglas abgelesene Kéltemittel-
menge notieren.

2. Die bendtigte Kiltemittel-Filimenge (d.h., die fiir das Fahrzeug
vorgeschriebene Fillmenge) von der in Schritt 1 notlerten Menge
abziehen. Das System mit Kéltemittel befiillen, bis der Restwert
am Schauglas angezeigt wird

Beispiel:

Schauglasanzeige: 3 b 8 oz (Ib = Pfund, oz = Unzen)

Im Wartungshandbuch vorgeschriebene Fiilimenge: 2,0 bis 2.4 Ib.

Diesen Dezimalwert wie folgt in Ib und oz umrechnen: 11b = 16 oz

und 0,1 Ib = 1,6 oz. Daraus folgt: 20 1b = 32 0z und 2,4 Ib = 32 +

{4 x 18} = 32 + 6,4 = 38,4 oz. Abgerundet ergibt dies 38 oz. Die in

die Anlage einzubringende Kaltemittelmenge betrégt also zwischen

32 und 38 Unzen (oder 2 Ib 0 oz bis 2 Ib & oz).

Wenn der Wert 2 tb 6 oz von der Schauglasanzeige (3 Ib 8 oz) abge-

zogen wird, erh&it man 11b 2 oz.

Wenn dieser Wert angezeigt wird, ist der Befiillvorgang zu beenden.

VORBEFULLUNG MIT KALTEMITTEL - 2

1. Das Hochdruck-Absperrventil am Kombi-Druckprifer langsam
éffnen, um die Anlage (ber das Hochdruck-AnschluBventil zu
befillen.

2. Das Hochdruck-Absperrventil am Kombi-Druckprifer schlieBen,
sobald ungefédhr 200 g Kéltemittel in die Anlage eingestrimt sind.

ACHTUNG:
Das Kiltemittel in der Fiillflasche Ist fliisslg, deshalb muB} die Betliil-
lung iiber das Hochdruck-AnschluBventil erfolgen. Wenn das Hoch-
druck-Absperrventll gedffnet ist, darf auf keinen Fall der Motor gestar-
tet werden.

VORLAUFIGE KALTEMITTEL-DICHTIGKEITSKONTROLLE

Vgl. “VOF{LAUFIGE KALTEMITTEL-DICHTIGKEITSKONTROLLE unter
BEFULLEN DER ANLAGE MIT KALTEMITTEL.

ENDBEFULLUNG DER ANLAGE

1. I?as Hochdruck-Absperrventil am Kombi-Druckprifer langsam
6ffnen. Das System mit der unter "BERECHNUNG DER KALTE-
MITTEL-FULLMENGE"' ermitteften Kéltemittelmenge befiitlen.

ACHTUNG:

Das K__ﬁltemlﬂel in der Fiillflasche Ist fliissig, deshalb muB dle Befiil-

lung iiber das Hochdruck-AnschluBventil erfolgen. Wenn das Hoch-

druck-Absperrventil geéfinet Ist, darf auf keinen Fall der Motor gestar-
et werden.

2. Das Hochdruck-Absperrventii am Kombi-Druckprifer schlieBen.

3. Sicherstellen, daB die Schauglasanzeige dem errechneten Wert
entspricht.

4. Das Aqslaﬂventil der Fiiliflasche schlieBen.
5. Falls eingeschaltet, die Beheizung der Fillflasche ausschalten.
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EVAKUIEREN, BEFULLEN UND KONTROLLIEREN DER KLIMAANLAGE

Kéaltemittei-Dichtigkeitskontroile
ARBEITSABLAUF

f
Evakuieren |
{
;ll;__i

7

I
|
L

1
|
|
|

Befalien mit

lr____
| c

|

L

Kaltemittel

__: I
Kompressor
mindestens 5

m—

Minuten arbei-
ten lassen.
Funktionspri-

Leitungen nach
Kaltemittel-
fung.

Lecks absu-

chen.

| Kaltemittel-Dichtigkeitskontrolie

Nicht i.0.

Instandsetzen.

RHA8038

Druck

Hochdruck!
tung

| tung

Druck in der

lei-

t Zeit

Kompressor
wird ausgeschaltet.

RHAG04B

Den folgenden Ausgangszustand herstellen, um die Kéltemittel-Dich-
tigkeitskontrolte zu erleichtern:

¢ Motor anlassen,

Klimaanlage einschalten.

Geblase auf die hichste Drehzahlstufe stellen.
Temperaturregler auf volle Kiihlleistung steilen.

Die Klimaanlage mindestens 5 Minuten unter den aufgefiihrten
Bedingungen arbeiten lassen, damit das Kiltemittel im gesamten
System zirkuliert.

Die Suche nach Kiltemittel-Undichtigkelten muB unmittelbar nach
dem Abstellen des Motors erfolgen. Die Suche mit dem Gas-Leck-
suchgeréit an der Hochdruckleitung beginnen. Der Grund dafiir Ist,
daB der Systemdruck aui der Hochdruckseite bei gestopptem Kiite-
mittelkreislauf allm&hiich absinkl. Aul der Nlederdruckseite dagegen
steigt der Systemdruck allmihlich an {vgl. die Kurven im nebenste-

henden Dlagramm). Wenn der Systemdruck hoch Ist, kénnen Lecks
leicht gefunden werden.
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EVAKUIEREN, BEFULLEN UND KONTROLLIEREN DER KLIMAANLAGE

Kiltemittel-Dichtigkeitskontrolle (Forts.)
PRUFABLAUF

Hochdruckseite

. EinlaB und AuslaB des Einlal des
Kompressor- EinlaB und Auslal Sammel-/ - Kiihlagoregats
Druckleitung des Kondensators Trocknungsbehalters
Niederdruckseite
AuslaBl des
Kompressar-
Saugieitung Verdampfers

RHAG05B

Belspiel: Ausfithrung fiir B12

Niederdruck- Kihlaggregat
AnschluBventil
{Anaugseite)

Hochdruck-
AnschluBventil
{AusiaBssgite)

Kompresseor

Doppelfunktions-

Druckschalter

RHAG06B

Damit kelne Kéltemittel-Undichtigkeiten unentdeckt bielben, darf die
Luft in der Umgebung des Fahrzeugs keinen Kéliemitteldampf und
keinen Tabakrauch enthalten. Die Suche nach Kéitemittel-Undichtig-
keiten muB an einem 2ugfrelen Arbeilsplatz durchgefiihrt werden,
weil sonst die Kéltemittelspuren weggeweht werden.

PRUFPUNKTE

Samtliche Leitungsanschliisse sorgféltig kontrollieren. Hierzu den zu
untersuchenden Bereich mit einem Putzlappen sauberwischen und
die Prifsonde ganz um das Verbindungsstiick herumfiihren.

Kompressor
Wellendichtungen und Schraubenlécher sowie den Bereich um die
Magnetkupplung kontrollieren.

Sammel-/Trocknungsbehiiter

Die Einfassungen fir Druckventil, Drucksicherheitsventil und Schmel-
zeinsatz kontrollieren.

AnschluBventile (Fillventil)

Rund um das AnschluBventil nach Undichtigkeiten suchen.
Kontrollieren, ob sich das AnschluBventil gelockert hat.

Der Schutzdeckel des AnschiuBventils muB aufgesetzt sein, um das
Austreten von Kiltemitte! zu verhindern.

AuBerdemn ist darauf zu achten, daB sich auf der Innenseite des
Schutzdeckels keine Fremdkorper befinden.

Innenseite des Kiihlaggregats

Zur Kontrolle die Sonde des Lecksuchgerats unmittelbar nach dem
A‘\.bscha_lten des Motors in den Kondenswasser-Ablaufschlauch einge-
fuhrt wird (Sonde mindestens 10 Sekunden lang eingefihrt lassen).
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EVAKUIEREN, BEFULLEN UND KONTROLLIEREN DER KLIMAANLAGE

ARBEITSABLAUF

Kontrolle der Kéltemittel-Fiillmenge

Durch Beobachten des Kéltemittelstroms am Schauglas und Ablesen
des Hochdruck- und Niederdruck-Manometers des Kombi-Druckpri-
fers kann auf die Kéltemittel-Fillmenge der Anlage geschlossen wer-
den. Dabei gelten die folgenden Prifbedingungen:.

PRUFBEDINGUNGEN

e Turen: Voilstandig geschlossen.
o Tirscheiben: Vollstandig geschlossen.
o Stellung der

LufteinlaBklappe: RECIRC (UMLUFT)
e Stellung der

Luftverteilungsklappe: VENT (BELUFTUNG)
e Gebldsedrehzahl; HI (Schnellste Stufe)
& Temperatureinstellung: So einstellen, daB die LufteinlaBtem-

peratur 30 bis 35" betragt.

e Schalter der Klimaaniage: EIN
e Motordrehzahl: Ungefahr 1.500/min

Motordrehzahl: ungefahr

1.500/min

i

b

Abwarten, bis sich der D
cm?) stabilisiert.”1

Bei betriebswarmem Motor die EinlaBilufttemperatur auf 30 bis 35°C einstellen.

ruck auf der Hochdruckseite bei ungefdhr 1.471 kPa (14,7 bar, 15 kg/

b

“1: Den Kondensator vollstdndig abdecken, bis der erforderliche Druck angezeigt wird,

r

Schauglas der Klimaanla

peraturen zu bekommen.

Die Hochdruck- und Niederdruckleitungen der
Anlage abtasten, um Anhalitswerte fiir deren Tem-

ge kontrollieren.*2

L

"2 Vgl. SICHTKONTROLLE AM SCHAU-
GLAS.

r

Prifen, ob das Kéltemitte
weiBliche Tribung zeigt.

| blasenfrei ist und keine | Nicht i.0.

| Falls weiBliche Triibung oder Luftblasen auftreten:

i.0.

A 4
Kéltemittel nachfiillen, bis die Trlibung bzw. die
Bléschen verschwinden.

Eine Weile warten, damit
sich das Kiltemittel nach

dem Befiilvorgang stabili-
sleren kann. AnschlieBend
den Zustand des Kiitemit-
tels durch das Schauglas

v

Kaltemittel-Fiilimenge i.0.

i

System nochmals mit ungefahr 150 g Kiltemittel

r

befiillen,

kontrollieren.
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EVAKUIEREN, BEFULLEN UND KONTROLLIEREN DER KLIMAANLAGE

Kontrolle der Kéaltemittel-Fiillmenge (Forts.)

Kaltemittel-
menge

T~

Profpunkt

Richtig Zu gering

Fast kein

Anlage (berfullt oder Luft
in der Anlage

Temperaturen der Hoch-
druck- und Niederdrucklei-
tungen

Hochdruckleitung: warm,
Niederdruckleitung: kiihl

Hochdruckleitung: heif,
MNiederdruckleitung: kalt

Kein spirbarer Temperatu-
runterschied zwischen
Hochdruck- und Nieder-
druckseite

Hochdruckleitung ist sehr
heif.

Durch das Schauglas
beobachteter Kallemittel-
strom

Standig sind Bidschen
sichtbar, Das Kallemittel
ist getribt.

Im groBen und ganzen
klar.

Beim Erhdhen und Verrin-
gern der Motordrehzahl
manchmal einige Blaschen
sichtbar.

Nichts ist zu sehen.

Falls die Anlage (bertQlit
ist; keine Blaschen sicht-
bar. Wenn Luft in der
Anlage ist, sind groBe Bla-
sen sichtbar.

Systemdruck

Normaler Hochdruck:
1.373 bis 1.765 kPa
{13,7 his 17,7 bar,
14 bis 18 kg/icm?)

Normaler Niederdruck:
147 bis 294 kPa
(1,47 bis 2,94 bar,
1,5 bis 3 kgfom®)

Sowohl Hochdruck- als
auch Niederdruckwert zu
niedrig.

?Sehr niedriger Hochdruck- :
|wert

Sowoh| Hochdruck- als
auch Niederdruckwert
lbermafig.

VZu ergreifende MaBnahme

Nach Dichtigkeitsprifung
Kaltemittel nachfillen

Zur Bildung von Luftblasen
kann es kommen, wenn
das Sleb Im Sammel-/
Trocknungsbehdller ver-
stopit ist oder das Expan- .
slonsventil ibermaBig 6t~ |
net. i

Kaltemittelanlage
durchpriifen.

Kompressor ausschalten
und Uberschiissiges Kilte-
mittel absaugen. Falls Luft
in der Anlage festgestellt
wird, ist die Antage zu
evakuigren und anschlie-
Bend mit der vorgeschrie-
benen Kaltemittelmenge
zu befilien.

ACHTUNG:

Sowohl die durch das Schauglas sichtbare Blasenblidung als auch
die Systemdriicke (Ansaug- und AuslaBdruckseite) unterliegen einer
Vielzahl von Einflulgréfen: Umgebungstemperatur,

Windgeschwindigkelt, Witterungsbedingungen und Luflemperatur
unmittelbar vor dem Kondensator usw.
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EVAKUIEREN, BEFULLEN UND KONTROLLIEREN DER KLIMAANLAGE

RHAB07B

Anhaltswerte
Gewicht Nachfillbehdlter + FOventil

g
560
5001 400-g-
4560
Nachtiillbehalter
300-g-
00| 410 g

Nachfiilibehilter
250-g-Nachfilllbehilier

300+ 340

200 200-g-Nachtllibehalter

100

Q 100 200 300 400 g

Behalter-Inhalt

RHAGQBE

AbschluB der Wartungsarbeiten

ABBAU DER BEFULLARMATUREN

1. Die Adapterventile an den AnschluBventilen (Hochdruck- und
Niederdruckseite} bis zum Anschlag nach links drehen, d.h.
Ibsen.

Die Ventileinséatze der Adapterventile verhindern das Entweichen
van Kaltemittel.

2. Beide Adapterventile von den AnschluBventilen des Fahrzeugs
abbauen.

Wenn das Adapterventil nicht zum Befilllen verwendet wird, ist wie

folgt vorzugehen, damit mdglichst wenig Kiltemittel in die Atmo-

sphére entweicht:

3. Die Mutter am Niederdruck-Fiilischlauch 16sen und dabei den
Schlauch gegen das AnschluBventil driicken, um das Kéltemittel
am Entweichen zu hindern.

4. Nach dem Losen der Mutter das Adapterventil schnell vom
AnschluBventil abnehmen.

5. Abwarten, bis der Anzeigewert des Hochdruck-Manometers
unter 981 kPa (9,8 bar, 10 kg/cm?) abgesunken ist. Dann den
Hochdruck-Fillschlauch auf die gleiche Weise trennen.

AUFBEWAHRUNG VON KALTEMITTELRESTEN

Fuliventile, Adapterventile und Absperrventile am Kombi-Druckpriifer
fest verschlieen, um das Entweichen von Kéltemittelresten zu ver-
hindern. Die Ventile bis zum nachsten Beflilen an einem sicheren Ort
aufbewahren.

Die Kiltemittel-Restmenge in Nachfiillbehéltern kann mit Hilfe der
nebenstehenden Tabelle abgeschitzt werden. Die Restmenge solite
aul einem Etlkett vermerkt werden, mit dem der Nachfiillbehdlter
gekennzeichnet wird.
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BESCHREIBUNG DER KLIMAANLAGE

@ SCHALTER DER

KLIMAANLAGE GEBLASESCHALTER

-

|
TEMPERATUR-
STEUERVEJHSTARKEH

DOPPELFUNKTIONS-
DRUCKSCHALTER

THERMOSCHALTER

KOMPRESSOR
AHA142B

Ausschaltsystem fiir Klimaanlage

Fiir Motor TD27T

Dieses System iberwacht die Kihliflussigkeitstemperatur des Motors.
Wenn der Motor stark Oberlastet ist, wird der Kompressor durch einen
Thermoschalter am oberen Kiihlerschlauch ausgeschaltet, um den
Motor zu entlasten.

Wenn die Kihifiiissigkeitstemperatur Uber etwa 107°C ansteigt, schal-
tet sich der Thermoschalter ein. Daraufhin unterbricht das Ausschal-
trelais der Klimaanlage die Stromversorgung des Kompressors.

iL
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WARTUNGSARBEITEN

Kéltemittelkreislauf

KALTEMITTELVERLAUF

Das Kaltemittel flieBt durch dem Kompressor, den Kondensator, den Sammel-/Trocknungsbehilter, den Verdamp-
fer und zurlick zum Kompressor. Die Verdampfung des Kéltemittels in der Verdampferschlange wird durch ein im
Verdampfergehause befindlichen Expansionsventil geregelt, welches von auBen angesteuert wird.

GEFRIERSCHUTZ

Der Kompressor schaltet ein und aus, um die Verdampfer-Temperatur in einem bestimmten Bereich zu halten. Fillt
die Temperatur in der Verdampferschlange unter einen bestimmten Punkt, wird die Funktion des Kompressors
durch den Temperatursteuerungs-Verstarker unterbrochen. Steigt die Temperatur in der Verdampferschiange
wieder Uber den zuldssigen Mindestwert, schaitet der Temperatursteuerungs-Verstirker den Kompressor wieder
ein.

SCHUTZ DER KALTEMITTELANLAGE

Doppelfunktions-Druckschalter

Die Kaltemittelanlage ist durch den Doppelfunktions-Druckschalter gegen (bermaBig hohe oder niedrige Driicke
geschitzt. Der Doppelfunktions-Druckschalter befindet sich am Sammel-/Trocknungsbehalter. Steigt der Druck in
der Aniage Uber oder féllt er unter den Sollwertbereich, difnet sich der Doppelfunktions-Druckschalter und unter-
bricht die Funktion des Kompressors.

Schmelzeinsaltz

Der Schmelzeinsatz offnet sich bei einer Temperatur von 105 °C und 148t Kaltemittel in die Atmosphare entwei-
chen. Ist der Schmelzeinsatz durchgeschmolzen, Kaitemittelleitungen kontrollieren und den Sammel-/
Trocknungsbehalter auswechseln.

Gas unter
hohem Druck

Flissigkeit unter

£’
ez niedrigem Druck

Fliissigkeit unter
3 Gas unter
hohem Druck niedrigem Druck

Aufienluft

U

I o FAT ST A A
AL Y
SATAT TR 1 1 b

N, ~
) —
LV Py Kondensator '

Geblasemotor

Expansionsventil

L S ‘ Sammel-/
chmelzeinsatz Tracknungsbehiher

Doppeltunktions-Druckschalter RHATS8A
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ROHRLEITUNGEN, KOMPRESSORBEFESTIGUNG UND F.I.C.D.

Kéaltemittelleitungen

AUSFUHRUNGEN MIT VG-MOTOR

0] 10 bis 20 (1,0 bis 2,0)

Kilhlaggregat

[C] 20 bis 25 {2,0 bis 2,5)

[T 15 bis 20 (1,5 bis 2,0) '\ (] 20 bis 29 (2,0 bis 3,0)
ooy

[ 20 bis 20 (2,0 bis 3,0)

[T} 10 bis 20 (1,0 bis 2,0)
[T 10 bis 20 {1,0 bis 2,0}
[C] 15 bis 25 (1,5 bis 2,5)

Druck-
sicherhettsventil

Niederdruck-
AnschluBvenil
{Ansaugventil)

[C] 8 bis 11 (0,8 bis 1,1)

*(A) Schmelzeinsatz

— Kompressor
["(C) Warmesicherheitsschalter]

Hochdruck-
Anschluiventil
(AuslaBventil)

[T] @ bis 11 (0,8 bis 1,1)

Kondensator

? *(A) Schmelzeinsatz
Otfnet sich bel {iber 105°C liegenden Temperaturen,

Z wodurch Kaltemittel an die Umgebungsluft abgegeben
wird.
Wenn sich dieses Ventil gedffnet hat, muB die Kélte-
mittelleitung kontrolliert und der Sammel-/
Trocknungsbehalter ausgewechselt werden.

—*(B) Doppelfunktions-Druckschalter

*(B) Doppelfunktions-Druckschalter

[ Niederdruck-Schalter
Schaltet sich bei Driicken unter 177 bis 216 kPa
(1,77 bis 2,16 bar, 1,8 bis 2.2 kg/cm? AUS und
unterbricht die Stromzufuhr zum Komprassor.

H N-m {kg-m)

*{C) Warmesicherheitsschalter

Temperatur c ) ) Schaltet sich bei Driicken (ber 177 bis 235 kPa

im Kompressor Wirkungsweise (1.77 bis 2,35 bar, 1.8 bis 2,4 kgicm?) EIN.

Anstieg auf - [ Hochdruck-Schalter

ungefir 145 bis 155 | Sehatet sich Schaltet sich bei Driicken iiber 2.452 bis 2.844

Abfall auf - kPa (24,5 bis 28,4 bar, 25 bis 29 kg/cm? AUS und
i 130 bis 140 Schaltet sich unterbricht die Stromzufuhr zum Kompressor,

ungefahr EIN Schallet sich bei Dricken unter 1.373 bis 1.667

kPa (13,7 bis 16,7 bar, 14 bis 17 kg/cm?) EIN.

SHATIIC
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ROHRLEITUNGEN, KOMPRESSORBEFESTIGUNG UND F.I.C.D.
Kaltemittelleitungen (Forts.)
AUSFOHRUNGEN MIT Z- UND TD-MOTOR n

Nur Ausfithrungen mit TD-Motor \ m

[T} 20 bis 2011

{2,0 bis 3,0)

{C] 10 bis 20
(1,0 bis 2,0)

20 bis 29

:DJ 20 bis 25 (2,0 bsi 2,5} (2,0 bis 3,0

[) 15 bis 20 (1,5 bis 2,0)

[ 20 bis 28 (2,0 bis 3,0)
19 10 bis 20 (1,0 bis 2,0)
[ 10 bis 20 (1,0 bis 2,0)

Niederdruck-
AnschluBvenil
{Ansaugventil)

[3) 10 bis 12 (1,0 bis 1,2)

Hochdruck-
AnschluBventil

*{A) Schmelzeinsatz
(Auslafiventil)

A—[C] 6 bls 11 (0,8 bis 1,1)

15 bis 25
(1.5 bis 2,5)

Druck-
sicherheitsventil

Kompressor
[*(B) WE\rmesicherheitsschalter]

Kendensator

*(C) Doppeifunktions-Druckschalier PJ 14 bis 18 (1,4 bis 1,8)

[0 N-m (kg-m)

*{A) Schmeizeinsatz

Offnet sich bei tber 105°C liegenden Temperaturen,

waodurch Kéltemittel an die Umgebungs|uft abgegeben *(C) Doppelfunktions-Druckschalter

wird. ®  Niederdruck-Schalter

Wenn sich dieses Ventil gedfinet hat, muB die Kaite- Schaltet sich bei Driicken unter 177 bis 216 kPa
mittelieitung kontrolliert und der Sammel-/ (1,77 bis 2,18 bar, 1,8 biz 2,2 kg/cm?) AUS und
Trocknungsbehdlter ausgewechselt werden. unterbricht die Stromzufuhr zum Kompressor.

Schaltet sich bei Driicken liber 177 bis 235 kPa

*{B) Warmesicherheitsschalter _
(1,77 bis 2,35 bar, 1,8 bis 2,4 kg/cm?) EIN.

Temperatur . . . o  Hochdruck-Schalter

im Kompressar c Wirkungsweise Schaltet sich bei Driicken iiber 2.452 bis 2.844
kPa (24,5 bis 28,4 bar, 25 big 29 kag/cm? AUS und

Anstieg auf ungefahr . | 135 bis 145 | Schaltet sich AUS unterbricht die Stromzufubhr zum Kompressor.

Schaltet sich bei Driicken unter 1.373 his 1.667
kPa (13,7 bis 16,7 bar, 14 bis 17 kg/cm?) EIN.

Abfail auf ungefahr 120 bis 130 | Schaitet sich EIN

RHA759A
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ROHRLEITUNGEN, KOMPRESSORBEFESTIGUNG UND F.I.C.D.

Kompressorbefestigung

Ausfithrungen mil VG-Motor

[ 16 bis 22 (1,6 bis 2.2)

Uz,
n
N\
Qs

¥ 44 his 52
<<// Mu.s bis 5,3) BT
{ 44 bis 52
\\ _ JRPAN P {4,5 bis 5,3)
R = MNe, () 23 bis 26
| P B : {2,3 bis 2,7}
(] 44 bis 52
{4,5 bie 5,3) (2,3 bis 2,7)
[DJ : N-m {kg-m)
RHA497B

Ausfithrungen mit Z-Motor

%[UJ 69 bis 78 (7.0 bis 8,0)
/\

- [C] 26 bis 34 (2,7 bis 3,5)

[C] 26 bis 34 (2,7 bis 3,5) [ 69 bis 78 (7,0 bis 8,0)

{C] 26 bis 34 (2,7 bis 3,5)

[UJ T N'm (kg-m)
{CJ 18 bis 22 (1,6 bis 2,2)
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ROHRLEITUNGEN, KOMPRESSORBEFESTIGUNG UND F.1.C.D.

Kompressorbefestigung (Forts.)

Ausiihrungen mit TD-Motor

[T} 25 bis 35
(2,6 bis 3,6)
[O] 25 bis 35
U {2,6 bls 3,6)
®\ Drehstromgenerator
Riemenscheibe @) Kompressor
/_\/ '
/’\ : d \ =
WG £
WA
_ ‘.{)
14 bis 18
Spannrolle 5 H
y (1.4 bls 1.9) Kompressor
[ 30 bls 41 (3.1 bis 4,2)
T N-m (kg-m}
H ( RHATE2B

Einstellung der Leerlaufdrehzahi

REGELEINRICHTUNG FOR SCHNELLEN LEERLAUF (F.L.C.D.)

1. Motor auf normale Betriebstemperatur warmlaufen fassen.
2. Sicherstellen, daB der Motor mit der vorschriftsmaBigen Leer-
laufdrehzahl Jauft, wenn die Klimaanlage ausgeschaltet ist,
Leerlautdrehzahl (Klimaanlage: AUS):
Vgl. 8.D.8. (Abschnitt MA).
3. Die Motordrehzahl bei eingeschaiteter Klimaanlage (wenn der

Ausldser betatigt wird) entsprechend der folgenden Beschrei-
bung einstellen,

Ausfithrungen mit Motor VG30E
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ROHRLEITUNGEN, KOMPRESSORBEFESTIGUNG UND F.I.C.D.

Einstellung der Leerlaufdrehzahl (Forts.)

Ausfilhrungen mit Motor Z20S bzw. Z24S
— Ausfithrungen mit Handschaltgetriebe
{AuBer mit Motor Z24i) —

F.1.C.D.-Ausléser

Einstelischraube
\ 2
RHA410 —

Ausfilhrungen mit Motor Z24S
— Ausfithrungen mit Automatikgetriebe —

Einstellschraube drehen.

AHA411

fw \ Ausfiihrungen mit Motor-Z24i

ﬁ M2 FI1.C.D.-
D.- Magnetventil

Ausfiihrungen mit TD-Motor

F.I.C.D.-Ausldser
/ / RHABYM

Motordrehzahi

{Klimaanlage: EIN):
— [ MaBeinheit: mm
.. k L _ - Motortyp
Getiiebse | 220, 724 L z724i | ™ [
Handschaltgetriebe | T esobiss | swomwe | e
. Il IS

Automatikgetriebe 800 bis 900 !
{im Fahrbereich “N"’)

_ | _ j 750 bis 850
| |
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LEISTUNGSPRUFUNG DER KLIMAANLAGE

Leistungsiibersicht

PRUFBEDINGUNGEN

Zur Durchftihrung der Leistungsprifung missen folgende Voraussetzungen erfOlit sein:
Standort des Fahrzeugs: in einem Gebdude oder im Schatten (an einem gutbe-

lofteten Ort)

Tlren: Geschlossen
Tirscheiben: Gedffnet
Motorhaube: Gedbffnet

Stellung des Temperatur-Schieberegiers: AuBerste Steltung KALT
Stellung des Luftverteilungs-Schiebereglers: ".,' (Beliiftung)

Stellung des LufteinlaB-Schiebereglers: 8y (Umluft)

Stellung des Geblase-Schiebereglers: 4

Orehzahl des Motors: 1.500/min
Betriebsdauer der Klimaanlage vor

Einleitung der Leistungsprifung: Langer als 10 Minuten

PRUFWERTE

Ausfiihrungen mit VG-Motor
Vergleichende Ubersicht (iber das Verhiilinls zwischen Umluft- und AuslaBlufi-Temperatur

Innenluft (Umgewélzte Innenluft, Umluft)

am Gebléseeinlal AuslaBlutt-Temperatur an der mittleren Luftaustrittsdise

13

Relative Luftfeuchtigkeit Lufttemperatur C
% °C

20 54 bis 7,0
25 9,4 bis 11,6

50 bis 80 —
30 13,6 bis 16,4
35 17.8 bis 21,0
20 7,0 bis 9,0
25 11,6 bis 14,2

60 bis 70
30 16,4 bis 18,4
35 ¥ 21,0 bis 24,6

Vergleichende Obersicht iiber das Verhiltnis zwischen Umgebungstemperatur und Kompressordruck

Umgebungsluft
- — Hochdruck (AuslaBseite) Niederdruck (Ansaugseite)
Relative Lu:/tfeuchtlgke:t Luﬁtenjgeratur kPa (bar, kg/em?) kPa (bar, kg/cm?)

20 1.000 bis 1.196 (10,0 bis 11,96, 88 bis 137 (0,88 bis 1,37,
10,2 bis 12,2) 0.8 bis 1.4)

25 1.216 bis 1,451 (12,16 bis 14,51, 118 bis 177 (1,18 bis 1,77,
12,4 bis 14,8} 1,2 bis 1,8)

50 bis 70 30 1.412 bis 1.706 (14,12 bis 17,08, 157 bis 216 (1,57 bis 2,18,

14,4 bis 17.4) 1,6 bis 2,2)

a5 1.618 bis 1.961 (16,18 bis 19,61, 186 bis 255 (1,86 bis 2,55, o
16,5 bis 20,0) 1,9 bis 2,6)

40 1.824 bis 2,216 (18,24 bis 22,18, 226 bis 204 (2.56 bis 2,94,
18,6 bis 22 8) 2,3 bis 3,0
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LEISTUNGSPRUFUNG DER KLIMAANLAGE

Ausfiihrungen mit Z-Motor

Vergleichende Obersicht Giber das Verhditnis zwischen Umiufl- und AusiaBluft-Temperatur

Leistungsiibersicht (Forts.)

Innenluft (Umgewilzte Innenluft, Umiuft)
am Geblaseeinlall

AuslaBluft-Temperatur an der mittieren Luftaustrittsdiise

Relative Lufifeuchtigkeit Lufttemperatur
% ‘C

20 7,2 bis 8,6
25 11,0 bis 12,8

50 bis 60
30 14,6 bis 16,8
35 18,4 his 21,0
20 8,6 bis 10,4
25 12,8 his 14,8

60 bis 70
30 16,8 bis 19,2
35 21,0 bis 23,6

Verglelchende (bersicht iber das Verhdltnis zwischen Umgebungstemperatur und Kompressordruck

Umgebungsliuft

Hochdruck (AuslaBseite)

Niederdruck (Ansaugseite)

Relative Lu:;feuchtigkeiti LufttaTgeratur kPa (bar, kg/cm?) kPa (bar, kg/cm?)
(]
20 941 bis 1.157 (9,41 bis 11,57, 118 bis 167 (1,18 bis 1,67,
9,6 bis 11,8) 1,2 bis 1,7)
ok 1.118 bis 1.353 (11,18 bis 13,53, 137 bis 196 {1,37 bis 1,96,
11,4 bis 13,8) 1,4 big 2,0)
50 bis 70 30 1.295 bis 1.568 (12,95 bis 15,69, 157 bis 226 {1,57 bls 2,26,
13,2 bis 16,0) 1,6 bis 2,3)
35 1.471 bis 1.795 (14,71 bis 17,95, 186 bis 265 (1,86 bis 2,55,
: 15,0 bis 18,3) 1,9 bis 2.6)
40 1.628 bis 2.001 (16,28 bis 20,01, 216 bis 284 (2,18 bis 2,84,
16.6 bis 20,4) 2,2 bis 2,9)
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LEISTUNGSPRUFUNG DER KLIMAANLAGE

Leistungsiibersicht (Forts.)
Ausfiihrungen mit TD-Motor
Vergleichende Ubersicht liber das Verhéltnis zwischen Umlufi- und AusiaBluft-Temperatur

innenluft (Umgewdlzte Inneniuft, Umluft)
am Geblaseeinlal AuslaBluft-Temperatur an der mittieren Luftaustrittsdise
Relative Luftfeuchtigkeit Lufttemperatur C
% °C

20 6.4 bis 8,6
25 10,0 bis 12,7

50 bis 80
30 13,6 bis 16,7
35 17,2 bis 20,7
20 8.6 bis 11,0
25 12,7 bis 15,4

60 bis 70
30 16,7 bis 19,7
35 20,7 bis 24,6

Vergleichende Ubersicht iiber das Verhaltnis zwischen Umgebungsiemperatur und Kompressordruck

Umgebungsi|uft
Hochdruck (AuslaBseite) Niederdruck {Ansaugseite)
Relative Luftfeuchtigkeit Lufttemperatur kPa (bar, kg/em?) kPa (bar kg/em?)
% °C ' '
20 1.040 bis 1.275 {10,40 bis 12,75, 88 bis 137 (0,88 bis 1,37,
10,6 bis 13,0) 0.9 bis 1,4}
05 1.255 his 1.520 (12,55 bis 15,20, 127 bis 186 (1,27 bis 1,86,
12,8 his 15,5) 1,3 bis 1,9)
50 bis 70 30 1.451 bis 1.765 (14,51 bis 17,65, 167 bis 235 (1,67 bis 2,35,
14,8 bis 18,0 1,7 bis 2,4}
a5 1.848 bis 2.010 (16,48 bis 20,10, 196 bis 275 (1,986 bis 2,75,
16,8 bis 20,5} 2.0 bis 2,8
a0 1.844 bis 2.256 (18,44 bis 22,586, 235 bis 324 (2,35 bis 3,24,
18,8 bis 23,0 2.4 bis 3,3
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KOMPRESSOR-OL — Fiir NVR 140S (ATSUGI-Erzeugnis)

fir Klimaanlagen-Satz

Kontrolle und Einstellung

Das zum Schmieren des Kompressors erforderliche
0l (Kompressor-01) wird mit Kéltemittel in Umlauf
gebracht bzw. gehalten. Bel Jedem Auswechseln
eines Bautelles der Klimaanlage bzw. bei Auftreten
groBerer Gas-Undichtigkeiten muB zur Auirechierhal-
tung der urspriinglich eingefiillt gewesenen Olmenge
Kompressor-Ol nachgefiilit werden.

4. Das O auf Sauberkeit kontrollieren und anschiie-
Rend den Olstand wie folgt einstellen.
(a) Wenn das O sauber ist:
MaBeinheit: m¢

Abgelassene Olmenge Einstellung

Olstand ist in Qrdnung.
Die gleiche Menge Ol

OL-FOLLMENGE Ober 90* ) .
) . nachfillen, wie abgelassen
MaBeinheit. mé
wurde.
Gltig fur Alle Austahrungen Olstand ist maglicherweise
Fillmenge Unter 90 zu niedrig.
Gesamt in der Anlage 200 90 me Of nachtiillen.

Olmenge, die abgelassen werden

shr 100*
kann Ungefahr 100

in clen Kompressor

200
(Ersatzteil) einzufiillende Menge

*: Nicht alles Ol kann aus der Anlage abgetassen werden.

ZURUCKFUHREN VON OL IN DEN
KOMPRESSOR

Vor der Kontrolie und Einstellung des Qlstandes den
Kompressor bei Leertaufdrehzahl des Motors und auf
gréfte Kihlleistung und hichste Gebldsestufe einge-
stellter Kiimaanlage 20 bis 30 Minuten lang betreiben,
um das Ol in den Kompressor zuriickzufilhren.

KONTROLLE UND EINSTELLUNG BEI
GEBRAUCHTEM KOMPRESSOR

1. Nach Zurickfihren des Ols in den Kompressor
den Motor abstellen und das Kdltemittel ablassen.
AnschlieBend den Kompressor aus dem Fahrzeug
aushauen.

2. Das Kompressor-Ol aus dem Kompressor-AuslaB-
kanal ablassen und die Menge messen.

Wenn der Kompressor abgekiihit ist, ist es gelegent-

lich schwierig, das Ol herauszubekommen. Daher das

01 ablaufen lassen, solange der Kompressor warm ist

(bel Temperaturen von 40 bis 50°C).

3. Betrdgt die Olmenge weniger ais 90 m¢, liegt
méglicherweise eine Kéltemittel-Undichtigkeit
vor. In diesem Faile um jede Verbindungsstelle
der Anlage herum Dichtigkeitskontrolle durchiiih-

ren und erforderlichenfalls schadhafte Teile
instandsetzen bzw. austauschen.

Ist die abgelassene Olmenge wesentlich gréfBer als unter
normalen Umstdnden, die Klimaaniage mit Kéltemittel spi-
ten. AnschlieBend 200 m¢ Ol in die Klimaanlage einfillen.

{b) Wenn das Ol Teilchen oder sonstige Fremd-
kérper enthélt:
Nach dem Spiilen der Klimaanlage mit Kélte-
mittel den Sammel-/Trocknungsbehélter aus-
wechseln. AnschlieBend 200 m# Ol in die Kli-
maanlage einfillen.

KONTROLLE UND EINSTELLUNG BEI
AUSWECHSELN DES KOMPRESSORS

Der Kompressor (Ersatzteil) ist mit 200 mé# Of einge-

fallt. Es ist daher erforderlich, aus einem neuen Kom-

pressor die entsprechende Menge Ol abzulassen.

Hierbei wie folgt vorgehen.

1. Nach Zurlckfihren des Ols in den Kompressor
das Kompressor-Ol aus dem gebrauchten Kom-
pressor ablaufen lassen und die Menge messen.
(Hierbei handelt es sich um denselben Vorgang
wie unter KONTROLLE UND EINSTELLUNG BEI
GEBRAUCHTEM KOMPRESSOR beschrieben.)
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KOMPRESSOR-OL — Fiir NVR 140S (ATSUGI-Erzeugnis)
fir Klimaanlagen-Satz

Kontrolle und Einstellung (Forts.)
2. Das Ol auf Sauberkeit kontrollieren und anschlie-
Bend wie folgt anpassen.
{a) Wenn das O! sauber ist.

MaBeinheit: mé

Aus dem gebrauchten Kom-  Olmenge, die aus dem
pressor abgeiassene neuen Kampressor abgelas-
Olmenge sen werden muB.

. . 200 — (abgelaésene
Uber 90 Olmenge + 20)

Unter 90 a0

Ist die abgelassene Olmenge wesentlich gréfer als unter
normalen Umsténden, die Klimaanlage mit Kiltemittel spi-
len. AnschlieBend den neuen Kompressor einbauen. (Der
Ersatzteil-Kompressor ist mit 200 m¢ Ol eingefiilit.)

Beispiel:
MaBeinheit; m¢

Aus dem gebrauchten Kom-  Olmenge, die aus dem
pressor abgelassene neuen Kompressor abgelas-

Olmenge sen werden muf.
110 70
70 80

(b) Wenn das Ol Teilchen oder sonstige Fremd-
kérper enthalt:
Nach dem Spilen der Klimaanlage mit Kalte-
mittel den Sammel/trocknungsbehélter aus-
wechseln. Anschliefliend den neuen Kompres-
sor einbauen. (Der Ersatzteil-Kompressor ist
mit 200 m¢ Ol eingefiillt).
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KOMPRESSOR — Vorsichtsmafinahmen

Vorsichtsmafinahmen

Samiliche Offnungen verschileBen, damit das Eindringen von
Feuchtigkeit und Fremdkdrpern in den Kompressor vermieden
wird.

Den Kompressor nicht linger als 10 Minuten lang auf der Seite
oder mit der Oberseite nach unten ablegen.

Beim Auswechseln oder Instandsetzen des Kompressors Is! der
Kompressor-Olstand in der Anlage zu kontrollieren.

Wenn der Kompressor gegen ein Neuteil ersetzt wird, muB die
vorgeschriebene Olmenge aus dem neuen Kompressor abgelas-
sen werden. Vgl. KOMPRESSOR-0L.

Darauf achten, daB sich keln 01 oder Schmulz an den Relbfléichen
von Kupplungsscheibe und Riemenscheibe befindet.

Beim Auswechseln der Kompressorkupplung vorsichtig
vorgehen, damit die Welle nicht zerkraizt oder die Riemen-
scheibe nicht verzogen wird.

Beim Auswechsein der vollstindigen Kompressorkupplung dart
der EINLAUF-VORGANG nicht vergessen werden.

Wenn der Kompressor gelagert werden soll, ist er grundsétzlich
mit Kaitemittel einzufiillen. Kéltemittel auf der Niederdruck-Seite
nachfilllen und die Entliiftung auf der Hochdruck-Seite
vornehmen, wihrend die Welle von Hand gedreht wird.
Wellendichtung, Dichtungssitzring, Wellendichiring und 0-Ring
als Saiz auswechseln.

Beim Einbau von Wellendichtung, Dichtungssitzring, Wellendicht-
ring und O-Ring die Gleittidchen sparsam mit Kompressordl
eindlen. Einmal ausgebaute Dichtelemente nicht wiederverwen-
den.

Nach dem Auswechseln von Bauteilen bzw. nach Instandset-
zungsarbelten eine Dichtigkeitskontrolle durchfilhren.[000c]Selle
Belm Ausweachseln von Bautellen miissen grundsitzlich neue O-
Ringe verwendet warden.
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KOMPRESSOR — Typ NVR 140S (ATSUGI-Erzeugnis) fiir Klimaanlagen-Satz

Warmesicherheits-
schalter

H 10 bis 15

{1,0 bis 1,5)

Scheibenkeil

Magnetwicklung

Riemenscheibe

|

Magnetkuppiung, vollst.

Einstellscheibe 1

?Scherungsmultef

[UJ 29 bis 39 (3,0 bis 4,0)

Kupplungsscheibe

Mittelschraube
[O] 9.1 bis 11,8 (0,92 bis 1,2)

[DJ: N-m (kg-m)

AHAZ83
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KOMPRESSOR — Typ NVR 140S (ATSUGI-Erzeugnis) fiir Klimaanlagen-Satz

KVI98VROO1
Qp

SHAO52B

Nach dem Zurilckbiegen der
Sicherungsscheiben-Nase

Sicherungsmutter 15sen. SHADSIB
Riemenscheibe Wickl
Kupplungsscheibe ICKlung

SHA7038

Einstellscheibe

0,3 bis 0,6
; (Dicke = 0,1, 0,3, 0,5, 0,8)

* Ziundkerzen-
Flhlerlehre

Mafeinheit: mm

RHAB43

Kompressorkupplung

AUSWECHSELN

e Beim Herausdrehen der Mittelschraube die Kupplungsscheibe
mit dem Schliissel fir Kupplungsscheibe festhalten.

e Mit Hilfe des Kupplungsscheiben-Abziehwerkzeugs kann die
Kupplungsscheibe ausgebaut werden.

e Die PaBnase der Sicherungsscheibe zurickbiegen.
e Beim Abbauen der Riemenscheibe die Sicherungsmutter mit
dem Sicherungsmuttern-Steckschlilssel abdrehen.

KONTROLLE

Kupplungsschelbe

Wenn die Reib-/Kontakifldiche Anzeichen von durch iberméBige
Wirme entstandenen Beschadigungen aufweist, missen die Kupp-
lungsscheibe und die Riemenscheibe ausgewechselt werden.

Riemenscheibe

Das Erscheinungsbild der Riemenscheibe kontrollieren. Wenn die
Reib-/Kontaktfldche der Riemenscheibe Anzeichen von infolge des
Schlupfs entstandenen (ibermaBigen Riefenbildung aufweist, missen
sowoh! die Riemenscheibe als auch die Kupplungsscheibe ausge-
wechselt werden. Vor dem Wledereinbau missen die Reib-/
Kontaktflachen der Riemenscheibe mit einem geeigneten Losungs-
mittel gereinigt werden.

Wicklung

Die Wicklung auf Leitungsunterbrechungen oder KurzschluB kontrol-
lieren,

EINSTELLUNG

® Bel der Montage der Kupplungsscheibe das Spiel zwischen

I'(tu;lalplungsscheibe und Riemenscheibe mit Einstellscheiben ein-
stellen.

EINLAUF-VORGANG

Beim A_uswechseln der vollstindigen Kupplung darf der Eintauf-Vor-
gang plcht vergessen werden. Er besteht darin, daB die Kupplung
upgefahr dreiBigmal ein- und wieder ausgeriickt wird. Durch dieses
Einlaufen wird das Ubertragene Drehmoment erhéht.
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KOMPRESSOR — Typ NVR 140S (ATSUGI-Erzeugnis) fiir Klimaanlagen-Satz

Wirme-

sicherheits-

schalter

SHADS58

Warmesicherheitsschaiter

Bei den Wartungsarbeiten darauf achten, dafB keine Fremdkdrper
in den Kompressor gelangen.
Durchgang zwischen zwei Klemmen prifen.
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BAUTEILE DER KLIMAANLAGE

Kontrolle
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BAUTEILE DER KLIMAANLAGE

Kontrolle (Forts.)

TEMPERATUR-STEUERVERSTARKER

STARKER

TEMPERATUR-
STEUERVER-

Yom Schalter
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ANORDNUNG DER BAUTEILE DER KLIMAANLAGE

Ausfiihrungen mit Z-Motor
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

Allgemeine Spezifikationen

KOMPRESSOR
ATSUGI-Erzeugnis
Typ NVR 140S fir Klimaanlagen-
Satz
Bauart Drehfligel
Hubraum cm¥Umdrehung’ 140
Im Uhrzeigersinn
Drehrichtung {Von der Antriebsseile
gesehen)
Antriebsriemen Typ A

Kontrolle und Einstellung

LEERLAUFDREHZAHL DES MOTORS
(Klimaanlage: EIN)

MaBeinheit: mm

Motortyp

Getriebe

£20, 224

224

D VG30E

Handschalt-
getriebe

Automatik-
getriebe
{im Fahrbe-
reich “N”

800 bis 900

850 bis 950

800 bis 900

750 bis 850

HA-55

SCHMIEROL
ATSUGI-Erzeugnis
Typ NVR 1408 fir Klimaanlagen-
Satz
Art SUNISO 5GS
Fiillmenge
mé
Gesamt in der Anlage 200 5
Olmenge, die abgelassen
100
werden kann
In den Kompressor (Ersatz- 200
teil) eingefiiite Menge
KALTEMITTEL
Sorte R-12
Flilimenge kg 08bis 09
KOMPRESSOR
Typ NVR 1408
Spiel zwischen Kupplungs-
scheibe und Riemenscheibe 0,3 bis 0.6

mirm
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

Anzugsdrehmomente
KOMPRESSOR '
NVR 1408
N-m kg-m
Mittelschraube 9.1 bis 11,8 0,93 bis 1,2
Warmesicherheits- 10 bis 15 1,0 bis 1.5
schalter
Kupplungsriemen-
scheiben-Siche- 29 bis 39 3,0 bis 4,0
rungsmutter
EINBAU DES KOMPRESSORS
VG-Motor I Z-Motor TO-Motor
N-m kg-m . N'm kg-m Nm kg-m
Komprassor-Anbaukonsole/ . . . . . .
Anbauhalterung an Zylinderblock 44 bis 52 4,5 bis 53 69 bis 78 7.0 bis 8,0 25 bis 35 2,6 bis 3.6
Kompressor an Kompressor- . , . . . .
Anbaulonsole/Anbauhalterung 44 bis 52 4,5 bis 5,3 26 bis 34 2.7 bis 3,6 25 bis 35 2,6 bis 38
Spannrollen-Anbauhalterung an
Kompressor-Anbaukonscle/ 16 bis 22 1,6 bis 2,2 16 bis 22 1,6 bis 2,2 30 bis 41 3.1 bis 4,2
Anbauhalterung
Spannroilen-Anbauhalterung an . ) T ) .
Zylinderblock ({links) 18 bis 19 1.6 bis 1.9 - - 14 bis 18 1,4 bis 1,8
Spannrollen-Anbauhalterung an . . ) _
Zylinderblock {rechts) 23 bis 26 23 bis 2,7 — j — 14 bis 18 1.4 bis 1.8
HA-56



TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (8.D.S.)

KALTEMITTELLEITUNG

Anzugsdrehmomente (Forts.)

Belm AnschlieBen bzw. Verbinden von aus unterschiedflichen Werkstoffen bestehenden Leitungen hat das Fest-
zlehen grundsitzlich mit dem jeweils geringeren der beiden Anzugsdrehmomente zu erfolgen.

Art der Leitungsverbindung (Rohr/Rohr) Werkstoff
Rehrleitungs- |
AuBendurch- , _
messer Stahl oder Kupfer Aluminium
mm
N-m ‘ kg-m N-m kg-m
] 10 his 20 1,0 bis 2,0 —_ —
8 15 bis 25 1,5 bis 2,5 10 bis 20 1.0 bis 2,0
10 15 bis 25 1,5 bis 2,56 10 bis 20 1,0 bis 2,0
12 20 bis 29 2,0 bis 3,0 15 bis 25 1.5 bis 2,5
: 16 25 bis 34 25bis 3,5 20 bis 29 2,0 bis 3.0
SHABB9A
19 25 bis 34 2,5 bis 3,5 20 bis 29 2,0 bis 3,0
Art der Leltungsverbindung (Schiauch/
Schlauch) Werkstoff
Rohrleitungs-
AufBendurch- -
messer Stahl oder Kupfer Aluminium
mm ;
N'm kg-m N-m kg-m
6 10 bis 20 1,0 bis 2,0 — —
8 15 bis 26 1,5 bis 2,5 10 bis 20 1,0 bis 2,0
10 15 bis 25 15bis25 | 10bis 20 1,0 bis 2,0
12 25 bis 34 2,5 bis 3,5 20 bis 29 2,0 bis 3,0
SHAB70A )
I 16 25 bis 34 2,5 bis 3,5 20 bis 29 2,0 bis 3,0
|

Art der Leitungsverbindung (Schlauch/Rohr)

SHAE71A

¢ Das fiir den Schlauch angegebene Anzugsdrehmoment verwenden.

HA-57



TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

Anzugsdrehmomente (Forts.)

T
Art der Leltungsverbindung (Flansch/Flansch)

Schraube, Art Anzugsdrehmament
Schrauben- Steigun
Klasse ‘NenngréBe | Durchmesser mgm ¢ N-m kg-m
mm
M6 6,0 1,0 3 bis 4 0,3 bis 0.4
4T M8 8,0 1,25 8 bis 11 0.8 bis 1,1
M10 10,0 1,5 16 bis 22 1,6 bis 2,2
M6 6,0 1,0 € bis 7 0,6 bis 0,7
T M8 8.0 1,25 14 bis 18 1,4 bis 1,8
M10 i 10,0 1.5 25 bis 35 2,6 bis 3,6
SHABTZA l

HA-58
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VORSICHTSMASSNAHMEN

Einleitung

Das bisher verwendete Kéltemittel CFC-12 (R-12) wurde durch das Kaltemitie! HFC-134a (R-134a) ersetzt, um die
Zerstorung der Ozonschicht in der Erdatmosphére zu verhindern.

Die neuen Sonderwerkzeuge, das neue Kiltemittel, das neue Kompressor-Ol usw. sind nicht mit den aiten
austauschbar, denn sie besitzen andere physikalische Eigenschaften und Merkmale.

Die mit dem Ki#ltemittel HFC-134a (R-134a) belillte Klimaanlage nur mit den dafir vorgesehenen Sonderwerkzeu-
gen warten und instandsetzen. Es dirfen nur die freigegebenen und Kéltemittel- und Kompressor-Olsorten ver-
wendet werden. Die folgenden Vorsichtsmafnahmen und Hinwelise sind stets zu beachten:

Identifizierung und Kennzeichnung
KLIMAANLAGEN-AUFKLEBER FUR DAS FAHRZEUG

AIR CONDITIONER pssan]

REFRIGERANT COMPRESSOR LUBRICANT
KUHLMITTEL KOMPRESSOR OL

FLUIDE FRIGORIGENE | LUBRIFIANT DU COMPRESSEUR
REFRIGERANTE OLEQ DO COMPRESSOR
REFRIGERANTE LUBRICANTE COMPRESOR

R134a N
L& A

. Kompressordlsorte und
M

Ersatztelfnummer
A

Kompressorgl-Filimenge

Kéltemittel-Fillmenge

Schelbenautkleber

DZ0ONE SAFE
AR CONDITIONING

SHAS860
PARTS IDENTIFICATION
1. Kompressor-Autkleber 2. Aufkleber auf anderen Bautellen
R-t34a-Aufkleber Tell Kannzelch
nung
R134aH R-134a-Autkleber K R-134a.Autkiebar oder
USE FOR Rda R134a8 - Rompresaor Komprassor-Autkiebor
USE FOR Ri34a 2. Kuhlaggragai R-134a-Aufideber
) 3. Expanafonavenli Slempel
Fﬂ34aﬁi E::'j 4. Kondansator R-134a Aufkiabar
USE :12:; 7 E ?::c,m:gmmnu R-134a-Autkiebar
.Grundfarbe: Hellblau o LI o 5t e
3. AnschluBventile (Ansaug- und AuslaBseite)
[caLsonic ;r\; .
(TYPE DKv.14C b @ N
! PART NO. (Abdichtdeckelj ) -
SERL NO, -
REFRIG. A-134a
QIL DH.PR
200cm? 1200¢cc)
{NISSAN PART No. KLHQG -PAGRO)
MIN, TEST PRESSURE
LOW SIDE 1 BMPa {15kgf/cm®G) Um Verwechslungen zu vermeiden, haben die AnschiuBventile
HIGH SIDE 3 DMPa [30kgtcmiG)|[  Hir HFC-134a (R-134m)-Anlagen andere Anschliisse ais die fdr
@Fo. ZEXEbEg;FP?RJiEAOv&' CFC-12 (R-12)-Anlagen. Vgi. “VORBEREITUNG".
AHA254D

HA-2



VORSICHTSMASSNAHMEN

VorsichtsmaBnahmen fiir den Umgang mit dem
Kaltemittel HFC-134a (R-134a)
VORSICHT:

e Die Kéltemitte] CFC-12 (R-12) und HFC-134a (R-134a) diirfen keinesfalls, auch nicht in kleinsten Mengen,
gemischt werden, well sie sich nicht miteinander vertragen. Der Betrieb der Klimaanlage mit siner Mischung
der beiden Kéltemittel ilihrt zur Beschiidigung oder zum Totalausfall des Kompressoren.

o Fir die Kiimaanlage mit dem Kallemitiel HFC-134a (R-134a) nur ireigegebenes Kompressor-8| verwenden.
Der Betrieb der Klimaanlage mit anderen Kompressor-Oisorten fiihrt zur Beschadigung oder zum Totalaus-
fall des Kompressors.

e Das fir den Einsatz In Verbindung mit dem Kéitemittel HFC-134a (R-134a) vorgeschriebene Kompressor-01
it stark hygroskoplsch, d.h. es zieht Luftfeuchtigkeit an. Deshalb sind die folgenden VorsichtsmaBnahmen
2u ergreifen:

a: Belm Ausbauen von kiltemitteltiihrenden Bautellen aus dem Fahrzeug alle Offnungen und Leltungsan-
schliisse sofort mit VerschluBstopfen abdichten, damit mdglichst wenig Lult und damit Feuchtigkelt ein-
dringen kann.

b: Die Verschluistopfen erst unmittelbar vor dem AnschlieBen des betreflenden Bautells wieder entfernen.
Beim AnschlieBen von Bauleilen des Kaltemitielkreislauls mdglichst schnell vorgehen, um das Elndrin-
gen von Lult und damit Feuchtigkelt In das System zu verhindern,

¢: Das vorgeschriecbene Kompressor-Ol darf nur in abgedichieten Behidliern aufbewahrt bzw. daraus ent-
nommen werden. Sofort nach dem Entnehmen des Kompressor-Ols ist der Behélter wieder juftdicht zu
verschliefen. Kompressor-DI, das in einem nicht richilg abgedichieten Behilter aufbewahrt wird, séttigt
slch schnell mit Feuchtigkeit und wird dadurch unbrauchbar.

d: Dampt- oder trépichenfirmiges Kiltemittel oder Kompressor-Ol fiir die Klimaanlage nicht einatmen.
Durch den Kontakt mi{ dampt- oder trépichenfSrmigem Kélemitiel oder Kompressor-$| werden Relzun-
gen der Augen-, Nasen- und Rachenschleimh@ute verursacht. Zum Entleeren von Klimaaniagen mit dem
Kéltemitiel HFC-134a (R-134a) datf nur die dafiir frelgegebene Recycling-Ausrilstung verwendet werden.
Falls unbeabsichtigt Kiltemittel aus elner Klimaanlage entwelcht, Ist der Arbeltsbereich gut zu litften. Erst
danach darf die Arbeit lortgesetzt werden. Weltere die Gesundhelt betreffende Informationen und Hin-
welse fir die Arbeltssicherheit sind von Kéltemittel- und KompressorBl-Herstellern erhiiitlich.

e: Kompressor-0l (Nissan-Klimakompressord! Typ S) darf nicht mit Styropor in Kontakt kommen, denn Sty-
ropor wird von dieser Olsorte angegriffen.

Allgemeine VorsichtsmaBnahmen beim Umgang
mit Kaltemittel

VORSICHT:

¢ Kiltemittel nlemals in die Atmosphiire entwelchen lassen. Zum Aufiangen des K#ltemitlefs beim Entleeren der
Kiimaanlage stets das dafiir vorgesehene Recyclinggerit verwenden.

¢ Beim Umgang mit Kiltemittel und bei allen Arbelten an der Klimaanlage stets Schutzbrille und Schutzhand-
schuhe tragen.

¢ Kiltemittelbehlter diirfen niemals {iber 52°C erwirmt werden. Dieser Grenzweri gitt auch fir R&ume, in denen
Kiltemittel gelagert wird,

e Kiltemiitelbehiilter diirfen niemals ilber einer offenen Flamme erwiirmi werden. Wenn das K#ltemittel ange-
wirmt werden muB, ist der Behilter In ein Warmwasserbad zu stellen.

» Kiltemittelbehélter nicht aut den Boden fallen lassen, nicht mit spilzen Gegensténden anstechen und nicht
verbrennen,

s Kiltemittel von offenem Feuer fernhaften: Wenn Kiltemittel verbrennt, enistehen giftige Gase.

o Kiliemittel verdréngt Sauersioil. Deshalb muB In R4umen, in denen mii Kiltemiltel oder an Kiimaanlagen
gearbeliet wird, immer ein guter Luftaustausch gewdhrleistet seln, damit kelne Erstickungsgefahr besteht.

s Kiltemittelbehélter und kéltemittelfilhrende Bauteile diirfen nicht mit Druckluft ausgeblasen werden.

HA-3




VORSICHTSMASSNAHMEN

VorsichtsmaBnahmen beim AnschlieBen von
Kéltemittelleltungen

VORSICHT:
Sorgfaltlg darauf achten, daB die gesamie Kéltemitielfilllung der Klimaanlage mit dem Recyclinggeriit autgefan-
gen wird und der Sysiemdruck In der Klimaanlage nicht héher ist als der Atmosphérendruck. Dann den {érder-

druckseitigen Schiauchanschiuf langsam lockern und I8sen.

ACHTUNG:

Beim Auswechseln oder Reinigen von zum Kéltemittelkreislauf gehdrenden Teilen sind folgende Punkte zu beach-

ten:

s Den Kompressor nicht liinger als 10 Minuten lang aul der Selle oder mit der Oberselle nach unten ablegen,
da das Kompressor-0l sonst in die Niederdruck-Kammer eindringt.

e Zum AnschlieBen bzw. Verbinden von Rohrleltungen ist ein Drehmomentschliissel zu benutzen.

e Nach dem Trennen von Rohrleitungen miissen sémiliche {ifnungen zur Verhinderung des Eindringens von
Schmuiz und Feuchtigkeit sofort verschlossen werden.

¢ Wenn eine Klimaanlage im Fahrzeug eingebaut wird, diirfen die Rohrleltungen erst zum SchluB verbunden und
angeschlossen werden. Vorher dilrfen die VerschiuBdeckel der Rohrleitungen und der anderen Bauteile nicht
entfernt werden.

e Um das Kondensieren von Feuchtigkeit in der Klimaanlage zu vermeiden, miissen kiihl gelagerte Ersatzieile
vor dem Elnbau erst dle im Arbeitsberelch herrschende Temperatur annehmen. Erst dann diirfen die Ver-
schluBdeckel von den Gfinungen und Leitungsanschiiissen abgenommen werden.

e Bevor die Anlage mit Kiiltemittel beflilt werden kann, muB es restios enffeuchtet werden.

¢ Einmal ausgebaute O-Ringe nicht wlederverwenden.

s Belm Anschliefien von Kéltemiitelleitungen ist Kompressor-Ol auf die In der Abbildung gezelgten Stellen auf-
zubringen. Es Ist daraut zu achien, daB der Gewindeteil nicht mit O1 in Berlthrung komm.

Olsorte: Nissan-Klimakompressor$l Typ R
Tell-Nr.: KLHOO-PAGRO

e Der O-Ring muB dicht an den aufgeweltleten Berelch (Flansch) des betreflfenden Rohres angelegt werden.

e Nach Einflihren des Rohres in den Verbinder, bis der O-Ring nicht mehr sichtbar ist, wird die Mutter mif dem
vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment festgezogen.

e Nach dem AnschileBen der Leitung eine Dichtigkeltspriifung durchiiihren und Uberprilfen, ob an den Anschiufl-

bzw. Verbindungssiellen keine Undichtigkeiten vorliegen. Wurde die Stelle, an der es zu Gas-Undichtigkeiten
kommt, ermittelt, ist die beireffende Leitung zu trennen und der O-Ring auszuwechsein. Die hetretfende Ver-
bindung mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

VerschiuBstopfen

Drehmomentschlissei Verbindungsstick Uberwurimutter

T

@ “g—‘JHich“”L:Q“g | Falsch
O-Ring Hier kein @3& @
Kompressordl P

MIt Kompressord! schmieren. autbringen.

l

Falsch m __W r_D_
Falsch m g%
a Rohrwulst Falsch

Richtig |1 Richtig ]
I—_{_ .
¥ ]‘F‘l

SHAS5250
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VORBEREITUNG

Sonderwerkzeuge und Werkstattausriistung fiir
das Kaltemittel HFC-134a (R-134a)

Das Kiltemittel HFC-134a (R-134a) und das in Verbindung mit diesem neuen Kéltemittel vorgeschriebene Kom-
pressor-Ol darf keinesfalls mit dem Kaltemittel CFG-12 {R-12) und entsprechendem Kompressor-Ol gemischt wer-
den.

Aus diesem Grund werden fiir das Arbeiten mit den verschiedenen Kiltemitteln und Kompressor-Olen verschie-
dene und unverwechselbare Werkstattausriistungen benétigt.

Um mit Sicherheit auszuschliefen, dafl die Kéltemittel-/Kompressor-Olsorten CFC-12 (R-12) und HFC-134a (R-1343a)
unbeabsichtigt vermischt werden, haben Behdlter, Schiduche und Geréte fir CFC-12 (R-12) andere Anschliisse als
die fiir HFC-134a {R-134a). Dadurch werden Verwechslungen vermieden.

Niemals diirfen Adapler oder Ubergangsstiicke zum Anpassen der verschiedenen Anschiiisse angefertigt oder
verwendet werden, denn dadurch wird die Verwechslungsgefahr zu gro8: Wenn eine Klimaanlage mit dem falschen
Kaltemittel oder einer Mischung aus altem und neuem Kéltemittel befiilit wird, kommt es zur Beschadigung oder
zum Totalausfall des Kompressors.

Werkzeugbezeichnung | Beschreibung Hinweis

Behiliterfarbe: Hellblau
Behdlteraufachrift: HFC-134a (R-134a)
AnschluBgewinde am grofien

e Behalter: 1/2”-16 ACME

Kéltemittel
HFC-134a (R-134a)

Nissan-Klimakompres-
sordl Typ R
(Teil-Nr.: KLHOO-PAGRO)

Sorte: Polyalkylinglyko! (PAG), Typ R
Verwendungszweck: Nissan-Fliigeizel-
lenkompressoren fir HFC-134a
(R-134a)

Menge: 40 mt

Zum Auffangen und Wiederaufbereiten
von Kiltemittel {Recycling) und zum
Befiillen der Klimaanlage

Kéitemittel-Recyc-
linggerat

Elektrisches Lecksuch-
gerat

Stromversorgung:
e 12 Volt Gleichstrom
(Zigarettenanziinder)

HA-5



VORBEREITUNG

Sonderwerkzeuge und Werkstattausriistung fiir
das Kiltemittel HFC-134a (R-134a) (Forts.)

Werkzeugbezeichnung | Beschreibung Hinweis

Kennzeichen:

# Auf der Vorderseite des Druckp-
riifers steht R-134a.

AnschluBgewinde:

e 1/2"-16 ACME

Kombi-Druckpriifer (mit
Schlduchen und Adap-
terventilen)

Schlauchfarben:
o Niederdruckschlauch:
Blau mit schwarzem Streifen
e Hochdruckschiauch:
Rot mit schwarzem Sireifen
o Entliftungsschlauch:
Gelb mit schwarzem Streifen oder
griin mit schwarzem Streifen
SchlauchanschiUsse am Druckpriifer:
e 1/2"-16 ACME

Schlauchanschliisse:
o M14 x 1,5 {wahlweise) oder fest
verbunden

Schlauche

# Hochdruckschlauch

# Niederdruckschlauch
o Entliftungsschlauch

Wartungsanschliisse

{Adapterventile)

e Wartungsanschlufd
Hochdruckleitung

s WartungsanschluB3
Niederdruckleitung

Zum Messen der Kiltemittelmange
AnschluBgewinde:
e 1/2°-16 ACME

Kahltemittelwaage

Technische Daten:

o Luftsaugvermogen: 4 CFM

e Mikron-Wert (1/1000 mm Quecksil-
berséule): 20

o Olftillmenge: 482 g

Anschluigewinde:

¢ 1/2”-16 ACME

Unterdruckpumpe
{mit Isolierventil)

HA-6



VORBEREITUNG

" Mit Isolierventil Schlauchanschllisse:
2°-16 ACME
=

RHAZ70D

1/2"-16ACME

RHAS33D

VorsichtsmaBnahmen fiir die Arbeit mit der
Werkstattausriistung

KALTEMITTEL-RECYCLINGGERAT

Betriebs- und Wartungsanleitung des Herstellers durchiesen und
befolgen. Das Recyclinggerat darf nur fiir eine einzige Kiltemittel-
sorte verwendet werden.

ELEKTRONISCHES LECKSUCHGERAT

Betriebs- und Wartungsanleitung des Herstellers durchlesen und
befolgen.

UNTERDRUCKPUMPE

Das Kompressor-Ol in der Unterdruckpumpe vertragt sich nicht mit

dem Kompressor-0l fiir Klimaanlagen, die mit dem Kaltemittel HFC-

134a (R-134a) arbeiten. Da die Férderseite der Unterdruckpumpe mit
dem Atmosphérendruck in Verbindung steht, besteht die Gefahr, daB

Kompressor-Of aus der Unterdruckpumpe in den Fillschlauch

gedriickl wird, wenn die Pumpe nach dem Evakuieren (Entliiften) der

Klimaanlage ausgeschaltet wird,

Um das Eindringen von Kompressor-Ol aus der Unterdruckpumpe in

die Flllschiduche zu verhindern, ist ein handbetitigtes Ventil

erforderlich, das in der N&he des Schiauchanschiusses an der Pumpe
angeordnet ist,

& Wenn die Unterdruckpumpe iiber ein Isolierventil (normalerweise
test eingebaut) verfiigt, kann der Fillschltauch durch SchiieBen
dieses Ventils von der Pumpe isoliert werden.

e Bei einer Pumpe chne Isclierventil ist darauf zu achten, da3 der
Fillschlauch mit einem handbetatigten Absperrventil am pum-
penseitigen Schiauchende versehen wird.

& Schlduche mit automatischen Absperrventilen in den Kuppiungen
miissen von der Unterdruckpumpe gelést werden, um das FEin-
dringen von Pumpenschmiermiltel zu verhindern: Solange der
Schlauch angeschlossen ist, bleibt das Absperrventil gebifnet. In
diesem Fall besteht die Gefahr, daB Pumpenschmiermitiel Giber
den Schlauch in die Klimaanlage gelangt.

Rickschlagventile, die sich bei Unterdruckbeaufschlagung 6tfnen und

gegen Uberdruck sperren, sind nicht zu emplehlen. Diese Ventile

verringern die Pumpenleistung, so daB die Pumpe unter Umstanden
kein Hochvakuum erzeugt.

KOMBI-DRUCKPRUFER

Auf der Vorderseite des Druckpriifers muB die Aufschrift R-134a oder
134a stehen. Kontrollieren, ob der Kombi-Druckprilier mit 1/2"-16-
ACME-AnschluBgewinden fir die Filllschiauche versehen ist. Der
Druckprifer darf noch nie mit einem anderen Kiltemittel als HFG-134a
(R-134a) und entsprechendem Kompressor-0! verwendet worden
sein,
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VORBEREITUNG

Schlauchanschliisse am
Kombi-Druckpriiter: 1/2"-18 ACME

Schwarzer Streifen
AnschluB M14 x 1,5 {Schlauch und Kupplung
kénnen auch fest verbunden sein)

RHA272D

$Absperrvenlil
®-a

Anschluf M14 x 1,5
{Schlauch und
Kupplung kdnnen
auch fest verbunden
s6in)

Anschluf-
ventit

RHAZ73D

Kiltemittelbehaiter
{HFC-134a)

Schliauchanschllisse:
2°-16 ACME

< Zum Kombi-
Druckpriiter

RHA274D

VorsichtsmaBnahmen fiir die Arbeit mit der

Werkstattausriistung {Forts.)
FOLLSCHLAUCHE

Die Fiillschlauche missen vorschriftsméaBig gekennzeichnet sein {far-
big mit schwarzem S$treifen). Darauf achten, daB alle Schlduche iber
Absperrorgane (entweder handbetétigt oder automatisch) verfilgen.
Diese missen an dem Schlauchende angebracht sein, das dem
Kombi-Druckpriifer gegeniberliegt.

WARTUNGSANSCHLUSSE

Niemals versuchen, Adapterventile fir HFC-134a (R-134a) an die War-
tungsanschliisse einer Klimaanlage anzuschliefen, die mit dem Kal-
temittel CFG-12 (R-12) befillt ist. Die Adapterventile fiir HFC-134a
{R-134a) passen zwar nicht an R-12-Systeme, doch wenn man trotz-
dem versucht, die Adapterventile an eine R-12-Anlage anzuschlieBen,
werden die R-134a-Ventile mit R-12-Kéltemittel und Kompressor-Ol
verseucht.

Drehrichtung des Absperrventils Wartungsanschiuf der Klimaanlage

Gedlinet

Im Uhrzeigersinn

Gegen den Uhrzeigersinn Geschlossen

KALTEMITTELWAAGE

Bei einer elektronischen DurchfluBwaage darauf achten, daB die
Anschiisse die GriBe 1/2"-16 ACME haben. Die Waage darf vorher
noch nie fir eine andere Kéltemittelsorte als HFC-134a {R-134a) und
entsprechendem Kompressor-Ol verwendet worden sein.

FULLFLASCHE

Eine Fillflasche sollte nicht verwendet werden, weil dabei Kaltemit-
tel durch das Ventil auf der Oberseite der Flasche in dle Atmosphére
entweichen kann, wenn die Flasche mit Kiltemitte! befullt wird.
Zudem kann das Kéltemittel mit einer Fillflasche nicht so genau
abgewecgen werden wie mit einer elekironischen DurchfluBwaage
oder einer hochwertigen Recycling-Ausriistung.
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WARTUNGSVERFAHREN

Wartungsarbeiten an der Klimaanlage mit dem
Ké&ltemittel HFC-134a (R-134a)

ABLASSEN VON KALTEMITTEL

VORSICHT:

Dampf- oder irBpichenfbrmiges Kiltemiltel oder Kompressor-0l nicht einatmen. Durch den Kontakt mit Kéltemit-
tel oder Kompressor-{1 werden Reizungen der Augen-, Nasen- und Rachenschleimh#iule verursacht. Zum Entlee-
ren von Klimaanlagen mit dem Kiltemiitel HFC-134a (R-134a) darf nur die dalir freigegebene Recycling-Ausrii-
stung verwendet werden. Falls unbeabsichiigt Kiiltemitiel aus einer Klimaanlage entwelcht, Ist der Arbeitsberelch
gui zu iGften. Erat danach darf dle Arbeit forigesetzt werden. Weitere die Gesundhelt betreffende Informationen
und Hinwelse fiir die Arbeltssicherhell sind von Kiltemittel- und Kompressordl-Herstellern erhiltlich.

SHAS58D

EVAKUIEREN UND BEFULLEN DER ANLAGE

Beste Methode Alternative

Zum Kombi-Druckprifer

—_— T T _’_4—‘_—___\__
$ Absperrventil
T*‘f_ﬁr
Ly
Anschlufiventil |

2T

{"Zum Befiillen

Kéltemittel-
behdlter [~
(HFC-134a)

¢

Unterdruckpumpe
zum Evakuieren

Kaltemittel-Recyclinggerat

SHAS80D
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WARTUNGSVERFAHREN

Bestimmen der Oimenge:

Wartungsarbeiten an der Klimaanlage mit dem

Kaltemittel HFC-134a (R-134a) (Forts.)

Recyclinggerat sinrichten und anschlie-

fen,

Kattemittel mit dem Recycling-Gerét

Siehe KOMPRESSOR-OL ] auffangen.
— Kontrolle und Elnslel-| l

tung .

Hinweis: *-1 Vor dem Betillten der Klimaanlage mit Kdltemittel ist der Motor abzustetlen.

Bauteile instandsetzen oder auswech-
seln.

J
I
e

| Fillschiduche entliften.

l

[Evakuieren {mindestens 25 Minuten).

l

|An|age auf Luftdichtheit kontrollieren. '—*{

Instandsetzen.

l

Befillen (ca. 200 g).

-

| Vorlaufige Kaltemittel-Dichtheitsprifung

|

1

Beflillen {vorgeschriebene Menge
minus 200 g).

-

Kaltemittel-Leck(s) suchen.

I

Funktion und Kihlleistung der Klimaan-

lage priifen.

Adapterventile von den Wartungsan-
schiiissen der Klimaanlage abnehmen.

l

Kéhemittel in den Fillschlduchen auf-
fangen.

*-2 Vor der Suche nach Undichtigkeiten den Motor anlassen und die Klimaanlage arbeiten lassen, dann abstelien.
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KOMPRESSOR-OL — Kontrolle und Einstellung

Kompressor-01

Bezeichnung: Nissan-Kilmakompressordl Typ R
Tell-Nummer: KLH00-PAGRO

Olmenge im Kompressor liberpriifen und
berichtigen

Das Schmierdl fiir den Kompressor zirkuliert zusammen mit dem Kéltemittel in der Anlage. Nach jedem Austausch
eines Bauteils der Klimaanlage oder nach jedem griBeren Kéltemittelverlust infolge von Undichtigkeiten muB
Kompressor-Ol aufgefiillt werden, um die Olmenge zu berichtigen.

Wenn die vorschriftsméBige Kompressor-Olmenge nicht gingehalten wird, kann es zu den folgenden Funktions-
stérungen kommen:

s Olmangel: Kompressor kann festiressen.

e Zuvie! O: Unzureichende Kihlleistung (Wirmeaustausch wird beelntréchtigt)

Kontrolle und Einstellung
Die Olmenge nach dem folgenden Ablaufplan liberpriifen und berichtigen.

BEGINN

'

Kann das M zuriickgefithrt werden? Ja | vor dem Auswechseln von Bautellen muB das Ol gleichm#Big in der

¢ Klimaantage arbeitet einwandirei. Anlage verteilt werden. Hierzu wie folgt vorgehen:

e Keine Anzeichen fiir groBe Olundichtig-
keiten erkennbar. 1. Motor anlassen und folgende Bedingungen herstellen:

- # Priitbedingungen

Nein Motordrehzahl: Leerlauf bis 1.200/min

Schalter der Klimaanlage oder AUTO-Schalter: ON (EIN)
Geblisedrehzahl: Hochste Drahzahisiufe

Temperaturregler: So einstelien, daB dle LuHeinlaBtemperatur 25
bis 30°C betrigt.

2. Der nlichste Schritt gill {ir den Kompressor V-5 bzw. V-6. Kombl-
Druckpriifer anschileBen und kontrolileren, ob der Systemdruck auf
der Hochdruckselle mindestens 568 kPa (5,9 bar, 6 kgicm®) belréigt.
Wenn dleser Wert nicht erreicht wird, die Vorderseite des Konden-

hd salors abdecken, um den Druck abzusenken.

MuB der Kompressor ausgewechselt wer- 3. Ofrickilihrvorgang (ungefihr 10 Minutsn) durchfiihren.

den? 4. Motor abstellen.

- ACHTUNG:

Nein Ja Wenn zu groBe Undichtigkelten festgesteltt werden, darf der Olriick-

fuhrvorgang nicht durchgefiibhrt werden.

p— |

=

b4

+ (Weiter bei der néchsten Seite.)

MuB ein Bauteil ausgewschselt werden? Ja o) Nach dem Austausch einer der folgenden Hauptbauteile der Klimaan-

(Verdampfer, Kondensator oder Sammel-/ lage mul die richtige Olmenge ergéinzt werden,
Trocknungsbehélter defekt oder Anzeichen Elnzuiitllende $imenge
fiir groBe Otundichtigkeit.)

Zu erpdnzends Olmenge
Nein Ausgewechssites Teil Btinhalt Verhiftais Bemerkungen
mi (%)
Vardampier 75 30 -
Kondensator 75 20 —
MNachzuiiitlen, wann der Kom-

Samme!-/
Trocknungsbehblter 5 10 pressor nicht ausgewschssit

k4 Hei Kdltemittet-Un- 30 — GroBe Undichtigkeit

igked — — i 8
Leistungsprifung der Klimaanlage durch- | Jichviaket Kisinas Lock 2
fithren. -

*1: Wenn der Kompressor ausgewechselt wird, ist das Ergénzen der
Olmenge im Ablaufplan enthalten.

*2: Bei geringem Kiltemittelverlust braucht kein Ot nachgefitit zu
werden. In der Tabellenspalte ''Verhaltnis" wird angegeben, wie
groB die nachzufiillende Olmenge im Vergleich zur Soll-Olmenge
in der gesamten Anlage ist.
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KOMPRESSOR-OL — Kontrolle und Einsteflung

Kontrolle und Einstellung (Forts.)
®

l

1. Kaltemittel mit dem Recycling-Gerat auffangen. Die mit dem Recyclinggerst (zusammen mit dem Kiltemittel) aufge-
fangene Olmenge bestimmen.

2. AblaBschraube herausdrehen (gilt fir Kompressoren V-5, V-6 und DKS-16H) und das Ol aus dem “‘alten" (ausgebau-
ten) Kompressor in einem MeBbecher auffangen. Die abgelassene Olmenge schriftlich festhalten.

3. AblaBschraube aus dem “neuen’” Kompressor herausdrehen und das Ol in ein andsras, sauberes Gef4R laufen las-
sen.

4, Soviel frisches (1 abmessen, wie aus dem “allen”” Kompressor abgelassen wurde, und diese Olmenge durch die
Bohrung der AblaBschraube oder die Ansaugkanaldfinung in den “neuen’’ Kompressor fiilien.

5. Soviel frisches Ol abmessen, wie sich beim Auffangen des Kiltemittels im Recyciinggerit angesammelt hat, und
diese Olmenge ebenfalls durch die Bohrung der AblaBschraube oder die Ansaugkanaléffnung in den "neuen’ Kom-
pressor fillen.

6. AblaBschraube eindrehen und mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment testzishen.

Kompressor V-5 und V-6: 18 bis 19 N-m (1,8 bis 1,9 kg-m)
Kompressor DKS-16H: 14 bis 16 N-m (1,4 bis 1,6 kg-m)

7. Wenn auch der Sammel-/Trocknungsbehélter ausgewechselt werden muB, 5§ ml Kompressor-Oi zusétzlich eintillen.

Wenn nur der Komprassor ausgewachsell wird, die zustitzlichen 5 mE Ol nicht einfGilen.

Vorgehensweise beim Ergénzen der Olmenge nach dem Auswechsein des Kompressors

1O 1O
Kaltemittel- Alter Neuer
Recyclinggerat Kompressor Kompressor
M -
Menge schriftlich [e:&g;‘::hnﬂilch
festhaiten Ol aus dem neuen Kompressor
__________________ o in ein sauberes GefaB
:_ _]l ablassen.
i |
; Y J
- + ol
| e | r
L ]
________________ -
Zu srglinzende Oimenge: Frisches

lix!! me + IIY" me
o]

Neuer

Kompressor -y

| Sammel-/Trocknungsbehiiliers

-
| Beim Auswachseln des ;
I
| 8 mé Komprassordl |

|

| zusiitziich einzufiillen.
L e e e ———— .|

SHAS63D
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DIAGNOSE — Gesamtanlage

Lelstungsiibersicht

PRUFBEDINGUNGEN

Zur Durchfiihrung der Leistungsprifung miissen folgende Voraussetzungen erfilllt sein:
In ginem Gebaude oder im Schatten {an einem gutbeliii-

Standort des Fahrzeugs:

Tiiren:

Tiirscheiben:

Motorhaube;

Stellung des Temperatur-Schiebereglers:
Stellung des Luftverteilungs-Schieberegiers:
Stellung des LufteinlaB-Schiebereglers:
Stellung des Geblédse-Schiebereglers:
Meotordrehzahi;

teten Ort)

Geschlossen

Gedifnet

Gedfinet

Volle Kuhlleistung
{Beliftung)

&y (Umluitbetrieb)

4
1.500/min

Vor der eigentlichen Leistungsprifung die Kliimaanlage mindestens 10 Minuten arbeiten lassen.

PROFWERTE
Verglelchende Ubersicht iber das Verhikiltnls zwischen Umluft- und AuslaBiuit-Temperatur
Innenluft (Umgewalzte innenluft, Umluft) am
Ceblasaeiniaf AuslaBlufl-Temperatur an der mittleren Luftaustrittsdiise
Relative Luftfeuchtigkeit Lufttemperatur
% °C
20 6,6 bis 83
25 10,4 bis 12,4
50 bis 60 30 14,2 bis 16,7
35 18,2 bis 21,0
40 22,0 bis 25,2
20 8,3 bis 9.8
25 12,4 bis 14,4
60 bis 70 30 16,7 bis 18,9
35 21,0 bis 23,6
40 25,2 bis 28,1

Verglelchende Obersicht iiber das Verhiiltnls zwischen Umgebungstemperatur und Kompressordruck

Umgebungs!ift
- , Hochdruck (Ausladseite) Niederdruck (Ansaugseite)
Relative Luftfeuchtigkeit Lufttemperatur kPa (bar, kg/cm?) kPa (bar, kg/cm?)
% °C
20 961 bis 1.187 108 bis 157
(9,61 bis 11,87, 9,8 bis 12,1) (1,08 bis 1,57, 1,1 bis 1,6)
25 1.295 bis 1.599 161,8 bis 215,8
{12,95 bis 15,99, 13,2 bis 16,3} (1,618 bis 2,158, 1,65 bis 2.2)
. 1.285 bis 1.569 167 bis 216
50 bis 70 % (12,85 bis 15,69, 13,1 bis 16) (1,67 bis 2,18, 1,7 bis 2.2)
a5 1.520 bis 1.863 235 bis 284
(15,20 bis 18,63, 15,5 bis 19} (2,35 bis 2,84, 2.4 bis 2.9)
40 1.765 bis 2.158 289,3 bis 353,1
{17,7 bis 21,8, 18 bis 22) (2,893 bis 3,531, 2,95 bis 3,8)
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vL-vH

[ UNGENUGENDE KOHL-

Luftaustritt
LEISTUNG prifen.

 Kein oder niadriger
Luttaustritt

HINWE!S: Die Kennzeichnungen A bls F entsprechen
dan In der Tabells STORUNGSSUCHE UND
DMAGNOSE BEI UNNORMALEN SYSTEM-
DROCKEN angegebenen,

r Luftaustritt einwandfral. -{ Kompressor-Funkticn prﬁfen.l

Sowohi Hochdruck- als auch Niederdruck-

seite zu niedrig.

selte zu hoch. Kaltemittel mit Recyclinggerat auffangen und Klimaan-
r— Unnormaler Druck lage mit dar vorgeschriebensn Kiltemittalmange batiif-
Sowohl Hochdruck- als auch Niederdruck- len

,_..l AuslaBdruck priifen. —I m

r Arbeitet einwandirei. -

“— Arbeitet nicht einwand-
frei oder chne Funktion

— Arbeilet alnwancﬂrei.—}

L—— Normater Druck

Unnormaler Druck

seite Zu hoch.

, Sowohl Hochdruck- als auch Niederdruck-

Hochdruckseits zu hoch und
Niederdrucksalta zu niedrig.

Hochdruckseite zu niedrig und
Niederdruckseite zu hoch.

s0ite zu niedrig.

[ Sowohi Hochdruck- ats auch Niederdruck-

@-p.l AuslaBdruck prifen, ]

Misderdruckseite weist manchmal

negativen Druck aut.

—’ Niaderdruckseite weist negativen Druck auf.

Temperaturregelung arbeitet nicht einwand-
trel (Luftmischklappan-Stellung unvorschrifts-
maBig eingestelit).

Kihifliasigkeits-Absperrventil arbaitet nicht
ainwandfrai (Ventil schiieBt unvorschriftsma-

Gebliasezulauf verstopit/
Luftkanal verstoptty Luttkanal
varbindung gelockert/Luftveriust
usw.

—{ Geblasemotor-Funktion priifen, ]

- Arbeitst nicht einwand-
frei odar ohng Funktion

Big).

Magnetkupplung prifen. (Wicklung, Splet 2wi-
schen Kupp wbe und Riemen-

r— Magnetkupplung stellt keinen Krattschiub
her.

schaibe)

Elektrische Anlage prirfen. (Kabelstrang,
Btromkreise der Bauteile}

Funktion der Sicherheits-/
Schutzvorrichtungen (wie Druckschalter usw.).

r—{SﬁththtO Innentaile von Kupplung, Komprassar. |

Fremdkorper an der Kupplungs-Reibfiiche

— Schlupt der Magnethupplung. —

\— Schiupf der Antriebsrieman.

oder (berméBiger Scheibansplel.

Schadhafie Stromkreise ({alsche
Verbindungen, niedrige Batterisspannung usw.)

J Kompressorriemen und Riemenspannung
prifen.

Schadhatter otor.

Schadhafter Stromkreis.

| zwischan Lifter und Gehduse/Liftar verformt.

J Lifter galockert/unvorschriftsmiBiger Kontakt —l

Leltungsunterbrechung oder KurzschiuB oder falsche

e

Schadhafter Gebldsemotor-innanstromkreis. I

Yerbindung/schadhafter Widerstand. Verstarker usw./

Sicherung durchgebrannt oder Batteriespannung niedrig.

ONALSIITIHAN FLAVHITIONYIN
abejuejwessn — ISONOVIC

Bunjnidsbunysiay
1op uawyey wj ayonssbuniglg




DIAGNOSE — Gesamtanla_ge

ziehen.

Storungssuche Im Rahmen der

Leistungspriifung (Forts.)
STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE BE! UNNORMALEN
SYSTEMDRUCKEN

Wenn in der Hochdruck- und/oder Niederdruckleitung des Systems unnormale Druckwerte festgestellt werden, ist
mit Hilfe eines Kombi-Druckpriifers eine Diagnose durchzufiihren. Die durch Kreisbéigen iiber den Manometer-
skalen gekennzeichneten Bereiche (siehe Abbildungen) sind die Sollwertbereiche fiir die Driicke in Hochdruck- und
Niederdruckleitung. Da von Fahrzeug zu Fahrzeug verschiedene Sollwerte gelten kénnen, ist auch die Tabelle
“Vergieichende Ubersicht iiber das Verhiltnis zwischen Umgebungstemperatur und Kompressordruck™ heranzu-

Manometeranzeige

Kéltemittelkreislauf

Vermutliche Ursache

Behebung

Z2u hoher Druck sowohl in der
Mochdruckleitung ails auch in
der Niederdruckleitung.

Al

AC350A

o Bespritzen des Kondensa-
tors mit Wasser bowirkl
baldige Druckabnahme.

Zu viel Kéaltemitte! im Kalte-
mittelkreislauf.

Kaltemittelfiillung verringern,
bis der vorgeschriebanse
Druck erreicht ist.

Kihter- oder Kondensatorliif-
ter f8rdern keinen genligend
starken Luftstrom.

Mangelhafte Kiihlleistung
des Kondensators.
!

(1) Kondensatorrippen var-
stopft.

(@ Zu geringe Drehzahl von
Kihler- oder Kondensa-
torlifter.

» Kondensator reinigen.

e Kiihler- bzw. Kondensator-
lifter pridfen und, falls
notwendig, instandsetzen.

o Niederdruckleitung ist
nicht kalt,

® Wenn der Kompressor
abgeschaltet wird, sinkt
die Hochdruckanzeige '
schnell um ca. 196 kPa
(2,0 bar, 2 kgfem?) ab.
Weitere Druckabnahme
erfolgt langsam.

Ungenligender Warmsaus-
tausch im Kendensator
(Nach dem Abschalten des
Kompressors erfolgt die
Hochdruckabrnahme zu lang-
sam.}

|

Luft im KéRemittelkreislauf.

Anlage wiedarholt evakuie-
ren und neu befiillen.

Motor neigt zu Uberhitzung.

Stérung in der Kihlanlage
des Motors.

Motor-Kihlanlage priifen
und, falls notwandig,
instandsetzen.

& Umgebung der Nieder-
druck-l.eitungsanschlisse
und Anschluventil ver-
héltnisméBig kalt im Ver-
gleich zur Umgebung der
Expansionsventil-Auslauf
und Verdampfer,

¢ Manchmal Reif auf den
Bauteilen.

o Zu viel flissiges Kaltemit-
tel auf der Niederdruck-
seite.

& Zu starker Kéltemittel-Aus-
laBstrom.

s Offnung des Expansions-
verdtils geringer als vorge-
schrigben.

1

@) Thermoventil falsch ein-

gebaut.

(@ Expansionsventil falsch
eingestellt

Expansionsventil auswech-
sain.
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DIAGNOSE — Gesamtanlage

Stérungssuche im Rahmen der
Leistungsprifung (Forts.)

Manometeranzeige

Kéaltemittelkreislauf

Vermutliche Ursache

Behebung

Zu hoher Druck in der Hoch-
druckleitung und zu geringer
Druck in der Niederdrucklei-
tung.

AC3G0A

Obere Zone des Kondensa-
tors und Mochdruckleitung
sind heiB, Sammel-/
Frocknungsbehélter st
jedoch weniger heiB.

Hochdruckleitung oder Bau-
teile zwischan Kompressor
und Kondensator verstopft
oder gequetscht.

# Nach schadhaften Bautei-
len suchen. Falls
notweandig, instandsetzen
oder auswechsealn.

# Komprassor-Ol| auf Verun-
reinigungen untersuchen.

Zu niedriger Druck in der
Hochdruckleitung und zu hoher
Druck in der Niederdrucklei-

AC356A

Kurze Zeit nach dem
Abschaiten des Kompressors
gleichen sich die beiden
Druckwerte an.

Kompressordruck ist nicht
vorschriftsmaBig.

}
interna Dichtungen/Packun-
gen des Kompressors schad-
hatt.

Kompressor auswechseln.

Kein Temparaturunierschied
zwischen Hochdruck- und
Niederdruckleitung.

Férdermenge des Kompres-
sors veréndert sich nicht.
(Maximaie Fdrdermengen-
einstellung.)

Kompressor auswachseln.
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DIAGNOSE — Gesamtanlage

Stérungssuche im Rahmen der
Leistungspriifung (Forts.)

Manometeranzeige

Kaltemittelkreislauf

Vermutliche Ursache

Behebung

Zu niedriger Druck sowohl in
der Hochdruckleitung als auch
in der Niederdruckleitung.

AC3I53A

e GroBler Temperaturunter-
schied zwischan Auslauf
und Zulauf des Sammael-/
Trocknungsbehélters.
Temperatur am Auslauf
des Sammel-fTrocknungs-
behélters extrem niedrig.

® Zulaut des Sammel-/Trock-
nungsbehilters und
Expansionsventil mit Reif
Uberzogen,

Sammel~Trocknungsbehdliter
innen leicht verstopft.

e Sammel-/Trocknungs-
behdlter auswechseln.

e Kompressor-Ol auf Verun-
rainigungen untersuchen.

¢ Temperatur am Zulauf des
Expansionsventils ist
extrem niedrig im Ver-
gleich zur Umgebung des
Sammet-Trocknungs-
behéhters.

& Am Zulauf des Expan-
sionsventils hat sich még-
licherweise Reif gebildet.

e Temperaturunterschied im
Bereich der Hochdrucklei-
tung.

Hochdruckleitung zwischen
Sammel-/TrocknungsbehiHer
und Expansionsventit ves-
stopft.

@ Nach schadhaften Bautei-
len suchen und instandset-
zen.

e Kompressor-O| auf Verun-
reinigungen untersuchen.

Grofler Temperaturunter-
schied zwischen Zulauf und
Auslauf des
Expansionsventils, wobei
das Ventil selbst mit Reif
Uberzogen ist.

{Otfnung des Expansionsven-
tils etwas geringer als vor-
geschrieben.
l
() Expansionsventil falsch
eingestsilt
(& Thermoventil schadhaft
@ Ausiauf und Zulauf kén-
nen verstopft sein.

& Fremdkorper mit Druckiuft
abblagsen,

& Kompressor-O! auf Verun-
reinigungen untersuchen.

Umgebung der Niederdruck-
Leitungsanschliisse und -An-
schluBventil extrem kalt im
Vergleich zur Umgebung
vom Auslauf des Expan-
sionsventils und Verdampfer.

Niederdruckleitung verstopft
oder gaquetscht.

# Nach schadhaflen Bautei-
len suchen und instandset-
zen.

e Kompressor-Ol auf Verun-
reinigungen untersuchen.

Luftmenge ist nicht ausrei-
chend ader zu klein.

Verdampfer eingefroren.

l
Férdermenge des Kompres-
sors verdndert sich nicht.
Férdermenge des Kompres-
sors verdndert sich nicht
{(Maximale Férdermengen-
einsteliung.)

Kompressor auswechsein.
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DIAGNOSE — Gesamtanlage

Storungssuche Im Rahmen der

Leistungspriifung (Forts.)

Manometeranzeige

Kéltemittelkreislauf

Vermutliche Ursache

Behebung

Druck in der Niederdrucklei-
tung wird manchmal negativ.

El

D

# Klimaanlage funklionlert

nicht, Luft im Fahrzeugin-
nenraum wird nicht peri-
odisch abgekitiht.

# Die Anlage arbeitet eine

Zeit lang, nachdem der
Kompresscr abgeschaltet
und etwas spéter wisder
eingeschaltet wurde.

Keine periodische Kéltemit-
tellieferung.

!
Auslauf und Zulauf des
Expansionsventils eingefro-
ren.

{

Wasser im Kéltemittetkreis-
lauf.

o Kéltemittelkreislauf ent-

wéassern oder Kaltemittel
wechsalin.

® Sammel-/

TrocknungsbehéMler aus-
wechsein.

Druck in der Niederdrucklei-
tung wird negativ.

D)

Sammel-/Trocknungsbehdlter

oder Vorder-/Riickseite der
Expansionsventllleitung mit
Reif oder Kondenswasser-

tfropfen (berzogen.

Hechdruckleitung geschlos-
sen: Kéltemittel zirkuliert
nicht.

i
Expansionsventil oder
Sammel-/Trocknungsbehilter
mit Reif lberzogen.

Nachdem die Anlage sine
Weile abgeschaltet war: wie-
der einschalten, um
festzustsllen, ob die Storung
auf Wasser oder Fremdkar-
per zuriickzufithren ist.

e Stérung beruht auf Was-

ser: Kéltemitte! entwas-
sern oder wechseiln.
Stérung beruht auf Fremd-
korpern: Expansionsventil
ausbauen und mit getrock-
neter Druckluft freiblasen.
Wenn keine der genannten
Methoden Abhilfe bringt:
Expansionsventil auswech-
sein.
Sammel-/Trocknungs-
behilter auswechsein.
Kompressor-Ol auf Verun-
reinigungen untersuchen.
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

Allgemeine technische Daten

KOMPRESSOR KOMPRESSOR-0L
Typ DKV-t4C ZEXEL-Erzeugnis
Typ DKV-14C
Bauart Drehfliigel
Hubraum em?® prg 1/min 140 Bezeichnung Nussan—KIu:::t;{mpressorol
Im Uhrzeigersinn
Drehrichiung {Von der Antrigbsseite gese- Tell-Nummer KLHOO-PAGRO
hen) Fllimenge met
Antriebsriemean A-Rieamen Gesamt in der Anlage 200
In den Kampressor (Ersatz- 200
teil) eingefiilte Menge
KALTEMITTEL
Bauart R-134a
Fiiltmenge kg 0,75 bis 0,85
Kontrolle und Einstellung
LEERLAUFDREHZAHL DES MOTORS KOMPRESSOR
Bel eingeschalteter Kilmaanlage (F.1.C.D. eingesachal- Typ DKV-14C
tet).
Spiel zwischan Mitnehmer-
Vgl. Abschnltt EF & EC. scheibe und Riemenscheibe 0,3 bis 0,6
RIEMENSPANNUNG mm
Vgl. KONTROLLE DER ANTRIEBSRIEMEN (Abschniit
MA).
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VORSICHTSMASSNAHMEN [ VG30E FUR EUROPA |

Einleitung

Das bisher verwendete Kéltemittel CFC-12 (R-12) wurde durch das Kéltemittel HFC-134a (R-134a) ersetzt, um die
Zerstorung der Ozonschicht in der Erdatmosphére zu verhindern,

Die neuen Sonderwerkzeuge, das neue Kaltemittel, das neue Kompressor-Of usw. sind nicht mit den alten
austauschbar, denn sie besitzen andere physikalische Eigenschaften und Merkmale.

Die mit dem Kéltemittel HFC-134a {R-134a) befiillte Klimaanlage nur mit den daflr vorgesehenen Sonderwerkzeu-
gen warten und instandsetzen. Es dirfen nur die freigegebenen und Kiltemittel- und Kompressor-Olsorten ver-
wendet werden. Die folgenden VorsichtsmaBnahmen und Hinweise sind stets zu beachten:

Identifizierung und Kennzeichnung
KLIMAANLAGEN-AUFKLEBER FUR DAS FAHRZEUG

T -
= 5
AIR CONDITIONER s
REFRIGERANT COMPRESSOR LUBRICANT
KUHLMITTEL KOMPRESSOR DL
FLUIDE FRIGORIGENE | LUBRIFIANT DU COMPRESSEUR =

REFRIGERANTE OLED DO COMPRESSOR = ,_.—‘_.I—'_j Va
REFRIGERANTE LUBRICANTE COMPRESOR K r
——
R134a A — R
3 === ]
i N 2

. Kompressordlsorte und \ @

" Ersatzteilnummer
. Kompressordl-Flillmenge

: Kéltemittel-Filimenge

> B B

Schalbenaulkieber

OZ0ONE SAFE

AIR CONDITIONING

SHATB2D

KENNZEICHNUNG DER BAUTEILE

1. Kompressor-Aufkleber 2. Aufkleber auf anderen Bautellen

R-134a-Aufkleber R-134a-Aufkleber Teil Kennzeichnung

R134aM
R-134a-Aufkieber oder Kaom-
USE FOR Ri34a ﬂa&aﬁ 1. Kompressor pressor-Autkleber

2. Kiihlaggragat R-134a-Aufkleber

(i — 3. Expansionsvantil Stempel
Ri34a/8 :-—:: 4. K r:d naator R 134p Aufklebe
USE FOR N . Kondenaa a- eber

Ri34a R 5. Bammsl-/Trocknungs- F-1248-Aufkleber

bshéilter
Grundfarbe: Hellblau B. Schifuche und Leitungen | R-134a-AuTklebar
3. Anschlufventile

Rg? E%Pﬂ[]@ j (Ansaug- un@%ﬁ:slaﬂseﬂe)

PART NO. (Abdichtdeckeﬁ

SERL NO. I I

REFRIG. R-134a
Qi DH-PR
200cm® (200cc)
[NISSAN PART No, KLHOD -PAGRO)

I, T B} amPa (15kgt/omec) || UM Verwechslungen zu vermelden, haben die AnschluBventlle

HIGH SIDE 3.0MPa (30kgt/em’G}||  ir HFC-134a (R-134a)-Anlagen andere Anschlilsse als dle fiir
MFD. ZEXEL CORPORATIGN CFC-12 (R-12)-Anlagen. Vgl. “VORBEREITUNG".

MADE 1N JAPAN
> -/

RAHAZ54D
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VORSICHTSMASSNAHMEN | VG30E FUR EUROPA |

VorsichtsmafBnahmen fiir den Umgang mit dem
Kéitemittel HFC-134a (R-134a)

VORSICHT:

¢ Die Killemittel CFC-12 (R-12} und HFC-134a (R-134a) diirfen keinesfalls, auch nichl In kieinsien Mengen,
e Fiir die Klimaanlage mit dem Kéltemittel HFC-134a (R-134a) nur ireigegebenes Kompressor-0l verwenden.

o Das fiir den Einsatz in Verbindung mit dem Kaitemittel HFC-134a {R-134a) vorgeschrlebene Kompressor-Ol

gemischt werden, weil sie sich nicht miteinander vertragen. Der Belrieb der Klimaaniage mit einer Mischung
der beiden Kaltemiitel fithrt zur Beschéidigung oder zum Totalausiall des Kompressoren.

Der Befrieb der Klimaanlage mit anderen Kompressor-Olsorten fiihrt zur Beschédigung oder zum Totalaus-
fall des Kompressors.

ist stark hygroskopisch, d.h. es zieht Luftieuchtigkeit an. Deshalb sind die folgenden VorgichtsmaBnahmen

zu ergreifen:

a: Beim Ausbauen von kiltemittelfihrenden Bautelten aus dem Fahrzeug alle (ffnungen und Leilungsan-
schliisse sofort mit VerschluBistopifen abdichten, damit maglichst wenig Luft und damit Feuchtigkeit ein-
dringen kann.

b: Die VerschluBstopien erst unmittelbar vor dem Anschliefen des betreffenden Bauteils wieder entfernen.
Beim Anschllefen von Bauteilen des Kiltemittelkreislaufs moglichst schnell vorgehen, um das Eindrin-
gen von Luft und damit Feuchtigkeit in das System zu verhindern.

c: Das vorgeschriebene Kompressor-Ol darf nur in abgedichteten Behéltern autbewahrt bzw. daraus ent-
nommen werden. Sofort nach dem Entnehmen des Kompressor-Ols ist der Behéilter wieder luftdicht zu
verschiieBen. Kompressor-0l, das in elnem nicht richtig abgedichieten Behiéiter aufbewahrt wird, séttigt
sich schnell mit Feuchtigkeit und wird dadurch unbrauchbat.

d: Dampf- oder tropichenformiges Kaltemittel oder Kompressor-Ol fiir die Klimaanlage nicht einatmen.
Durch den Kontakt mit dampf- oder trépfchenférmigem Kiltemittel oder Kompressor-O1 werden Reizun-
gen der Augen-, Nasen- und Rachenschleimhéute verursacht. Zum Entleeren von Klimaanlagen mit dem
Kéltemittel HFC-134a (R-134a) darf nur die dafiir freigegebene Recycling-Ausriistung verwendet werden.
Falls unbeabsichtigt Kéltemittel aus einer Klimaanlage entweicht, ist der Arbeitsbereich gut zu beliiften.
Erst danach darf die Arbeit fortgesetzt werden. Weiltere die Gesundhelt belreffende Informationen und
Hinweise fiir die Arbeitssicherheit sind von Kiltemittel- und Kompressorl-Herstellern erhéltlich.

e: Kompressor-Ol (Nissan-Kiimakompressordl Typ S) darf nicht mit Styropor in Kontakt kommen, denn Sty-
ropor wird von dieser Olsorte angegriffen.

Allgemeine VorsichtsmaBnahmen beim Umgang
mit Kaltemittel

VORSICHT:

» Kiltemittel nlemals in dle Atmosphire entweichen lassen. Zum Auffangen des Kiltemittels beim Entleeren der
Klimaanlage stets das daflir vorgesehene Recyclinggeréat verwenden.

s Belm Umgang mit Kéltemittel und bei allen Arbeiten an der Klimaanlage stets Schutzbrille und Schutzhand-
schuhe iragen.

o Kiltemittelbehiéler diirlen niemals Giber 52°C erwiirmt werden. Dieser Grenzwert gilt auch fiir R&ume, in denen
Killemittel gelagert wird.

o Kiiltemittelbehilter dlirfen niemals ilber einer ofienen Flamme erwérmt werden. Wenn das Kéllemittel ange-
wiarmt werden muB, ist der Behélter in ein Warmwasserbad zu stellen.

# Kiltemittelbehiiiter nicht auf den Boden fallen lassen, nicht mit spitzen Gegensiinden anstechen und nicht
verbrennen.

e Kéitemittel von offenem Feuer fernhalten: Wenn Kaltemittel verbrennt, entstehen giftige Gase.

o Kiitemittel verdringt Sauerstofi. Deshalb muB in Raumen, in denen mit Kiiltemittel oder an Klimaanlagen
gearbeitet wird, immer ein guter Luftaustausch gewlhrleistet sein, damit keine Erstickungsgefahr besteht.

e Kiltemittelbehdlier und kéitemittelfiihrende Bautelle diirfen nicht mit Druckluft ausgeblasen werden.
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VORSICHTSMASSNAHMEN [ VG30E FUR EUROPA |

VorsichtsmaBnahmen beim Anschlieien von
Kéltemittelleitungen

VORSICHT:

Sorgliltig darauf achien, daB die gesamte Kéltemittelfiillung der Klimaaniage mit dem Recyclinggerét aufgelan-

gen wird und der Systemdruck in der Klimaanlage nicht hdher Ist als der Atmosphérendruck. Dann den férder-

druckseitigen SchlauchanschluB langsam lockern und Idsen.

ACHTUNG:

Beim Auswechseln oder Relnigen von zum Kaitemittelkreislauf gehdrenden Tellen sind folgende Punkte zu beach-

ten:

e Den Kompressor nicht I&nger als 10 Minuten lang auf der Seile oder mit der Oberselte nach unten ablegen,
da das Kompressor-Ol sonst in dle Nlederdruck-Kammer elndringt.

¢ Zum AnschlieBen bzw. Verbinden von Rohrleitungen ist ein Drehmomentschiiissel zu benutzen.

e Nach dem Trennen von Rohrleitungen miissen sémtliche Otfnungen zur Verhinderung des Eindringens von
Schmutz und Feuchtigkelt sofort verschiossen werden.

e Wenn eine Klimaanlage Im Fahrzeug eingebaut wird, diirfen die Robrleitungen erst zum SchluB verbunden und
angeschlossen werden. Vorher diirfen die VerschluBdeckel der Rohrleltungen und der anderen Bauteile nicht
entfernt werden.

e Um das Kondensleren von Feuchtlgkeit in der Kiimaaniage zu vermeiden, milssen kilhl gelagerte Ersatzielie
vor dem Einbau erst die Im Arbeltsbereich herrschende Temperatur annehmen. Erst dann diirlen die Ver-
schluBdeckel von den Offnungen und Leltungsanschliissen abgenommen werden.

o Bevor dle Anlage mit K&ltemittel befllit werden kann, mul} es restlos entfeuchtet werden.

s Elnmal ausgebaute O-Ringe nicht wiederverwenden.

e Belm AnschlieBen von Kiiltemitteileitungen ist Kompressor-Ol auf die in der Abblidung gezeigten Stelien auf-
zubringen. Es ist darauf zu achten, daB der Gewindeteil nicht mit Ol in Beriihrung kommt.

Olsorte: Nissan-Klimakompressordl Typ R
Tell-Nr.: KLH00-PAGRO

¢ Der O-Ring muB dicht an den aufgewelleten Bereich (Flansch) des betreffenden Rohres angelegt werden,

o Nach Einfilhren des Rohres In den Verbinder, bis der O-Ring nicht mehr sichibar Ist, wird dle Mutter mit dem
vorgeschrlebenen Anzugsdrehmoment festgezogen.

s Nach dem AnschiieBen der Leltung eine Dichtigkeitspriifung durchiilthren und iiberprilfen, ob an den AnschluB3-
bzw. Verbindungsastellen keine Undichtigkeiten vorliegen. Wurde die Stelle, an der es zu Gas-Undichtigkeiten
komm{, ermlittelt, ist die betreffende Leitung zu trennen und der O-Ring auszuwechseln. Dle betreffende Ver-
bindung mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

Drehmomentschlissel Verbindungsstiick Uberwuri-
@ @mmm
1

? !r_:Jj‘Richz—TQti P } Falsch

0O-Ring Hier kein
Kompressordl
Mit Kompressordl schmieren. aufbringen.

Falsch

J @ﬁ

Rohrwulst 6 % Falsch

—
‘=.: ‘ NN\
ohti
Richtig Richtio R
verschluBstopfen !—L

Falsch

Y= Ny

SHAS25D
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Sonderwerkzeuge und Werkstattausriistung fiir
das Kiltemittel HFC-134a (R-134a)

Das Kaltemittel HFC-134a (R-134a) und das in Verbindung mit diesem neuen Kéltemitte! vorgeschriebene Kom-
pressor-Ol darf keinesfalls mit dem Kaéltemittel GFC-12 (R-12) und entsprechendem Kompressor-Of gemischt wer-
den.

Aus diesem Grund werden fiir das Arbeiten mit den verschiedenen Kaitemitteln und Kompressor-Olen verschie-
dene und unverwechselbare Werkstattausristungen benétigt.

Um mit Sicherheit auszuschlieBen, daB die Kaltemittel-/Kompressor-Olsorten CFC-12 (R-12) und HFC-134a (R-134a}
unbeabsichtigt vermischt werden, haben Behdlter, Schlauche und Geréte fiir CFC-12 (R-12) andere Anschlisse als
die fiir HFC-134a (R-134a). Dadurch werden Verwechslungen vermieden.

Niemals dirfen Adapter oder Ubergangsstiicke zum Anpassen der verschiedenen Anschlisse angefertigt oder
verwendet werden, denn dadurch wird die Verwechslungsgefahr zu groB: Wenn eine Klimaanlage mit dem falschen
Kaltemitte! oder einer Mischung aus altem und neuem Kiltemittel befiilit wird, kommt es zur Beschadigung oder
zum Totalausfall des Kompressors.

Werkzeugbezeichnung | Beschreibung Hinweis

Behilterfarbe: Hellblau
Behilteraufschrift; HFC-134a (R-134a)
AnschiuBgewinde am grofien

e Behdlter: 1/2"-16 ACME

Kéaltemittel
HFC-134a (R-134a)

Sorte: Polyalkylinglykol (PAG), Typ R
Verwendungszweck: Nissan-Fliigelzel-
lenkompressoren fir HFC-134a
(R-134a)

Menge: 40 m{

Nissan-Klimakompres-
sordl Typ R
(Teil-Nr.: KLHOO-PAGRO)

Zum Auffangen und Wiederaufbereiten
von Kéltemittel (Recycling) und zum
Befiillen der Klimaanlage

Kaltemittel-Recyc-
linggerat

Elektrisches Lecksuch-
geréat

Stromversorgung:
o 12V-Gleichstrom
(Zigarstienanziinder)
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Sonderwerkzeuge und Werkstattausriistung fiir
das Kéltemittel HFC-134a (R-134a) (Forts.)

Werkzeugbezeichnung

Beschreibung Hinweis

Kombi-Druckprifer (mit
Schldauchen und Adap-
terventilen}

Kennzeichen:

« Auf der Vorderseite des Druckp-
riters steht R-134a.

AnschluBgewinde:

e 1/2"-16 ACME

Schlauche

e Hochdruckschlauch

e Niederdruckschiauch
e Entliftungsschlauch

Schiauchfarben:
& Niederdruckschlauch:
Blauv mit schwarzem Streifen
e Hochdruckschlauch:
Rot mit schwarzem Streifen
o Entliiftungsschlauch:
Gelb mit schwarzem Streifen oder
grin mit schwarzem Streifen
Schlauchanschlitsse am Druckprifer:
e 1/2"-16 ACME

Wartungsanschlisse

(Adapterventile)

e Wartungsanschiuf
Hochdruckleitung

¢ WartungsanschiuB
Niederdruckleitung

Schlauchanschliisse:
e M14 x 1,5 (wahlweise) oder fest
verbunden

Kaltemittelwaage

Zum Messen der Kéltemittelmenge
AnschluBgewinde:
e 1/2"-16 ACME

Unterdruckpumpe
(mit Isolierventil)

Technische Daten:

e Luftsaugvermdgen: 4 CFM

o Mikron-Wert (1/1000 mm Quecksil-
bersiule): 20

o Offiillmenge: 482 g

AnschluBgewinde:
e 1/2"-16 ACME
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Mit Isolierventil 1/2"-16 ACME

Schlauchanschlilsse: ]

RHA270D

1/2"-16ACME

RHAS33D

VorsichtsmaBnahmen fiir die Arbeit mit der
Werkstattausriistung

KALTEMITTEL-RECYCLINGGERAT

Betriebs- und Wartungsanleltung des Herstellers durchlesen und
befolgen. Das Recyclinggerat darf nur fiir eine einzige Kéltemittel-
sorte verwendet werden.

ELEKTRONISCHES LECKSUCHGERAT

Betriebs- und Wartungsanleitung des Herstellers durchlesen und
belolgen.

UNTERDRUCKPUMPE

Das Kompressor-Ol in der Unterdruckpumpe vertrdgt sich nicht mit

dem Kompressor-Ol fir Klimaanlagen, die mit dem Kaltemittel HFC-

134a (R-134a) arbeiten. Da die Férderseite der Unterdruckpumpe mit
dem Atmosphéarendruck in Verbindung steht, besteht die Gefahr, dai3

Kompressor-Ol aus der Unterdruckpumpe in den Fillschlauch

gedriickt wird, wenn die Pumpe nach dem Evakuieren {Entliften) der

Klimaanlage ausgeschaltet wird.

Um das Eindringen von Kompressor-Ol aus der Unterdruckpumpe in

die Fillschlduche zu verhindern, ist ein handbetdtigtes Ventil

erforderlich, das in der Nédhe des Schlauchanschlusses an der Pumpe
angeordnet ist.

e Wenn die Unterdruckpumpe iiber ein Isolierventil (normalerwelse
fest eingebaut} verfiigt, kann der Fiillschlauch durch SchlieBen
dieses Ventils von der Pumpe isoliert werden.

e Bei einer Pumpe ohne Isolierventil ist darauf zu achten, daB der
Fillschiauch mit einem handbetatigten Absperrventil am pum-
penseitigen Schlauchende versehen wird.

o Schlauche mit automatischen Absperrventilen in den Kupplungen
missen von der Unterdruckpumpe gelést werden, um das Ein-
dringen von Pumpenschmiermittel zu verhindern: Solange der
Schlauch angeschlossen ist, bleibt das Absperrventil gedffnet. in
diesem Fall besteht die Gefahr, daB Pumpenschmiermittel {iber
den Schlauch in die Kiimaanlage gelangt.

Rickschlagventile, die sich bei Unterdruckbeaufschiagung éffnen und

gegen Uberdruck sperren, sind nicht zu empfehlen. Diese Ventile

verringern die Pumpenleistung, so daB die Pumpe unter Umstanden
kein Hochvakuum erzeugt.

KOMBI-DRUCKPRUFER

Auf der Vorderseite des Druckprifers muB die Aufschrift R-134a oder
134a stehen. Kontrollieren, ob der Kombi-Druckprifer mit 1/2"-16-
ACME-AnschiuBgewinden fir die Flllschlauche versehen ist. Der
Druckprifer darf noch nie mit einem anderen Kéitemittel als HFG-134a
(R-134a) und entsprechendem Kompressor-Ol verwendet worden
sein.

HA-7
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Schlauchanschiiisse am Kombi-
Druckpriifer oder Recyclinggerdt: 1/2"-16 ACME

Schwarzer Streifen
AnschluB M14 x 1,5 (Schlauch und
Kupplung kénnen auch test

verbunden sein) RHA272D

Q;Absperrventil
! @ @L‘_‘

Anschiu M14 x 1,6
(Schlauch und
Kupplung kénnen
auch fest verbunden
sein)

AnschluBventil

RHA2730

Kaltemittelbehilter
{HFC-134a)

Schiauchanschllisse:
1/2"-186 ACME

Zum
Kombi-Druckpriter

RHA274D

VorsichtsmaBnahmen fiir die Arbeit mit der
Werkstattausriistung (Forts.)
FOLLSCHLAUCHE

Die Fillschlduche missen vorschriftsmaBig gekennzeichnet sein (far-
big mit schwarzem Streifen). Daraut achten, daB alle Schiduche Gber
Absperrorgane (entweder handbstétigt oder automatisch) verfigen.
Diese missen an dem Schiauchende angebracht sein, das dem
Kombi-Druckprifer gegeniiberliegt.

WARTUNGSANSCHLUSSE

Niemals versuchen, Adapterventile fiir HFC-134a (R-134a) an die
AnschluBventile einer Klimaaniage anzuschliefien, die mit dem K4&i-
temittel CFC-12 {(R-12) bef(ilit ist. Die Adapterventile fiir HFC-134a
(R-134a) passen zwar nicht an R-12-Systeme, doch wenn man trotz-
dem versucht, die Adapterventile an eine R-12-Anlage anzuschlieBen,
werden dia R-134a-Ventile mit R-12-Kaltemitte! und Kompressor-Ot
verseucht.

Drehrichtung des Absperrventils Anschiufventil der Klimaanlage

im Uhrzeigersinn Gedffnet

Gegen den Uhrzeigersinn Geschiossen

KALTEMITTELWAAGE

Bei einer elektronischen DurchfluBwaage darauf achten, daB die
Anschlisse die GroBe 1/2"-16 ACME haben. Die Waage darf vorher
noch nie fiir eine andere Kéltemittelsorte als HFC-134a {R-134a) und
entsprechendem Kompressor-Oi verwendet worden sein.

FULLFLASCHE

Eine Fiillflasche sollte nicht verwendet werden, weil dabei Kéltemit-
tel durch das Ventil auf der Oberseite der Flasche in die Atmosphére
entweichen kann, wenn die Flasche mit Kaltemittel beflillt wird.
Zudem kann das Kéltemittel mit einer Filltlasche nicht so genau
abgewogen werden wie mit einer elektronischen DurchfluBwaage
oder einer hochwertigen Recycling-Ausristung.
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WARTUNGSVERFAHREN [ VG30E FUR EUROPA |

Wartungsarbelten an der Klimaanlage mit dem
Kéltemlttel HFC-134a (R-134a)

ABLASSEN VON KALTEMITTEL

VORSICHT:

Dampf- oder tripichenférmiges Kaitemittel oder Kompressor-Ol nicht einatmen. Durch den Kontakt mit Kéltemit-
tel oder Kompressor-Ol werden Relzungen der Augen-, Nasen- und Rachenschleimh&ute verursacht. Zum Entlee-
ren von Klimaanlagen mit dem Kiltemlitel HFC-134a (R-134a) darf nur dle dafiir freigegebene Recycling-Ausril-
stung verwendet werden. Falls unbeabsichtigt Kéltemittel aus elner Klimaanlage entwelcht, ist der Arbeitsbereich
gut zu beliiften. Erst danach darf die Arbelt fortgesetzt werden. Weitere dle Gesundhell betretfende Informationen
und Hinwelse fiir die Arbeltssicherhelt sind von Kéltemittel- und Kompressordl-Herstellern erhiltlich.

L

SHAB59D

EVAKUIEREN UND BEFULLEN DER ANLAGE

Beste Methode Alternative Methode

Kombi-Druckpriter

—— T

) Absperrventil _{_:_;_\X/! e ] Absperrveﬁtil

éﬁ ;
Y
(LMK

Kéltemittel-

behalter
(HFC-134a) |

Unterdruckpumpe
zum Evakuieren

Kéltemittel-Recyclinggerat

SHASB0D
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WARTUNGSVERFAHREN

| VG30E FUR EUROPA |

Bestimmen der Olmenge:
Siehe KOMPRESSOR-OL
— Kontrotle und Einstel-
lung.

Wartungsarbeiten an
Kéaitemittel HFC-134a

der Klimaanlage mit dem
(R-134a) (Forts.)

Racyclinggerat einrichten und anschiie-

Ben.

Kéltemittel mit dem Recycling-Gerit

[ "l auffangen.

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

l

Bauteile instandsetzen oder auswech-
seln.

| Fiiltschldauche entliiften.

l

|Evakuieren (mindestens 25 Minuten).

l

IAnIage auf Luftdichtheit kontrollieren.

Instandsetzen.

I_..l

l

L’l Befillen {ca. 200 g).

I

iVorléufige K&ltemittei-Dichtheitspriifung

I
r

l

Befiillen (vorgeschrigbene Menge

minus 200 g).

-

Kaltemittel-Leck(s) suchen.

I

Funktlon und KiOhlleistung der Klimaan-

iage prifen.

Adapterventile von den AnschluBventi-
len der Klimaanlage abnehmen.

l

Kéalemittel in den Flllschlauchen auf-

fangen.

Hinweis: *-1 Vor dem Befiillen der Klimaanlage mit Kéltemittel ist der Motor abzustelten.
*-2 Vor der Suche nach Undichtigkeiten den Motor anlasgen und die Klimaanlage arbeiten lassen, dann abstellen.
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s jBlech fiir Motorhauben-
verriegelungs-
Strebe

Verstérkung tir
Motorhaubenver-
riegeiungs-Strebe

RHAZBOD

2 ﬁi»\é&

Kondensalor

\ - ‘
wknungsbehalter
\ AHA281D

Kondensator

AUSBAU

1. Kaltemitte! mit Hilfe eines Autbereitungs-/Recyclinggerites
(ACR4) ablassen.

2.  Kihiflissigkeits-Ausgleichbehélter {3 Schrauben) ausbauen.

3. Seitliche Begrenzungsleuchten ausbauen,

4.  Kihlergitter (5 Halteklammern) ausbauen,

5. Kabelstranghalter von der Motorhaubenverriegelungs-Sirebe
ausbauen {falls zur Ausristung gehéhrend) (sorgléltig heraus-
drucken).

6. Biech (4 Schrauben) und Verstirkung (2 Schrauben} fir die
Motorhaubenverriegelungs-Strebe abbauen.

7. Halterung fiir die Hochdruckschlauch-Schelle vom Kuhlertrager
abbauen.

8. Hochdruckschlauch am Kondensator abziehen.

9. Kabelstrang-Steckverbinder zum Doppelfunktions-Druckschalter
abziehen.

10. Hochdruckleitung (von Sammel-/Trocknungsbehélter zum Kihi-
aggregat) am Sammel-/Trocknungsbehdlter trennen,

11. 2 Kondensator-Anbauschrauben herausdrehen.

12. Kondensator volistindig ausbauen.

ACHTUNG:

Kondensator vorsichtig anheben, damit der Fahrzeugkiihler {Kiihirip-

pen und Rohre) nicht beschidigt wird.

HA-11



KOMPRESSOR-0OL —
Kontrolle und Einstellung | VG30E FUR EUROPA |

Kompressor-0l

Bezelchnung: Nissan-Klimakompressordl Typ R
Teil-Nummer: KLH00-PAGRO

Olmenge im Kompressor iiberpriifen und

berichtigen
Das Schmierdl fiir den Kompressor zirkuliert zusammen mit dem Kéltemittel in der Aniage. Nach jedem Austausch
eines Bauteils der Klimaanlage oder nach jedem gréBeren Kéltemittelverlust infolge von Undichtigkeiten muB
Kompressor-Ql aufgefiilit werden, um die Olmenge zu berichtigen.
Wenn die vorschriftsmafige Kompressor-Olmenge nicht eingehalten wird, kann es zu den folgenden Funktions-
stérungen kommen:
o Olmangel. Kompressor kann festfressen.
e Zuviel O: Unzureichende Kiihlleistung (Warmeaustausch wird beeintriachtigt)

Kontrolle und Einstellung
Die Olmenge nach dem folgenden Ablaufplan Uberprifen und berichtigen.

BEGINN
Kann das Ol zuritckgetithrt werden? Ja . { Um den Olriickfithrvorgang durchzufiihren, wie tolgt vorgehen:
e Klimaanlage arbeitet einwandfrei. -
¢ Keine Anzeichen fir grofe Olundichtig- 1. Moler anlassen und folgende Bedingungen herstellen:
kelten erkennbar. ¢ Priitbedingungen
- Motordrehzahl: Leerlauf bis 1.200/min
Nein Schalter der Klimaaniage oder AUTO-Schatter: ON (EIN)

Geblésedrehzahl: Hichste Drehzahlstufe
Temperaturregler: So einstellen, da@ dle LuiteinlaBtemperatur 25
bis 36°C betréigt.

2. Der niichste Schritt glit tGr den Kompressor V-5 bzw. V-6. Kombl-
Druckpriifer anschliaBen und konirollieren, ob der Systemdruck auf
der Hochdruckselte mindestens 588 kPa (5,9 bar, 6 kglcm’) betriigt.
Wenn dleser Wert nicht erreicht wird, dle Vorderselte des Konden-

L4 sators abdecken, um den Druck abzusenken.

MuB der Kompressor ausgewechselt wer- 3. Olriickfohrvorgang (ungefahr 10 Minuten) durchfiihren.
den? 4, Motor abstellen.
ACHTUNG:
Nein Ja Wenn zu groBe Undichiigkelien festgesiellt werden, darf der Olriick-
fuhrvorgang nichl durchgefiihrt werden.
v
®

(Weiter bei der nidchsten Seite.)

4

MuB ein Bauteil ausgewechselt werden? Ja | Nach dem Austausch einer der folgenden Hauptbauteile der Klimaan-
{Verdampfer, Kondensator oder Sammel-/ "1 lage muB die richtige Olmenge ergénzt werden.
Trocknungsbehélter defekt oder Anzeichen Einzufiillende Oimenge
fiir groBe Olundichtigkeit.) P ———
B Ausgewechseltas Teil Oimenge varhiitnis Bamerkungen
Nein e %)
Vardampler 45 bis 75 ac —
Kondensator 30 bis 50 20 —
Nachzutbiten, waenn der Kom-

Sammal-/ . it

N 15 big 25 10 pressar nicht auspewachsaelt

Trocknungshehalier wird.*1

¥ Bel Kiltemittel-Un- 30 bis 50 — Grofie Undichtigkait
dichtigkeit — — Kleinas Leck*2
Leistungsprifung der Klimaanlage durch- |
thren. *1. Wenn der Kompressor ausgewechselt wird, ist das Ergénzen der
Gimenge im Ablaufplan enthalten.

*2; Bei geringem Kaltemittelveriust braucht kein Ol nachgefiillt zu
werden. In der Tabellenspalle “Verhaltnls™ wird angegeben, wie
groB die nachzufiiflende Olmenge im Vergleich zur Soll-Olmenge
in der gesamten Anlage ist.
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KOMPRESSOR-0OL —

Kontrolle und Einsteliung | VG30E FUR EUROPA |
Kontrolle und Einstellung (Forts.)
®

l

1. Kaltemittel mit dem Recycling-Gerit auffangen. Die mit dem Recyclinggerét {zusammen mit dem Kaltemittel) aufge-
fangene Glmenge bestimmen.

2. AblaBschraube herausdrehen (gilt fir Kompressaren V-5, V-6 und DKS-16H} und das Ol aus dem "alten'” (ausgebau-
ten) Kompressor in einem Mafbecher aufiangen. Die abgelasseng Olmenge schriftlich festhalten,

3. AblaBschraube aus dem "neuen” Kompressor herausdrehen und das Ol in sin anderes, sauberes Gefa8 laufen las-
sen.

4. Soviel frisches Ol abmessen, wie aus dem “alten’” Kompressor abgelassen wurde, und diese Glmenge durch die
Bohrung der AblaBschraube oder die Ansaugkanaléffnung in den "neuen” Kompressor flilen.

5. Soviel frisches &1 abmessen, wie sich beim Auffangen des Kaltemittels im Recyclinggerat angesammelt hal, und
diese Oimsenge ebentalls durch die Bohrung der AblaBschraube oder die Ansaugkanaléfinung in den “neuen”’ Kom-
pressor fillen.

6. AblaBschraube eindrehen und mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

Kompressor V-5 und V-6: 18 bis 19 N'-m (1,8 bis 1,9 kg-m)
Kompressor DKS-16H: 14 bis 16 N-m (1,4 bis 1,6 kg-m)

7. Wenn auch der Sammel-/Trocknungsbehilter ausgewechselt werden muB, 5 mt Kompressar-O| zusétzlich einflillen.

Wenn nur der Komprassor ausgewechselt wird, die zuséitzlichen § mt Ol nicht elntiillen.

Vorgehensweise beim Ergénzen der Olmenge nach dem Auswechseln des Kompresasors

O O

Kaltemittel- Alter Neusr

Recyclinggeril

Kompressor Kompressor

Menge schriftlich
Menge schriftlich festhaiten
61 aus dem neuen Kompressaor
festhalten et M
e e ——— X in ein sauberes Geta#
1 ablassen.

Zu ergiinzende Oimenge: |
“X"mé + "Y' mé Frisches Ol

Neuar

Kompressor B ——
'Beim Auswechselndes
| Sammel-/Trocknungsbehiilters J
I'5 m¢ Kompressordl |
zusitziich einfilllen. |

I
b e e i e e ——

SHASB3D
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DIAGNOSE — Gesamtanlage

[ VG30E FUR EUROPA |

PRUFBEDINGUNGEN

Zur Durchfiihrung der Leistungspriifung milssen folgende Voraussetzungen erfillt sein:
In einem Geb#ude oder im Schatten {(an einem gutbelif-

Standort des Fahrzeugs:

Tiren:

Tirscheiben:

Motorhaube

Stellung des Temperatur-Schiebereglers:
Stellung des Luftverteilungs-Schiebereglers:
Stellung des LufteinlaB-Schiebereglers:

Stellung des Geblase-Schiebereglers:

Motordrehzahi:
Vor der eigentlichen Leistungsprifung die Klimaanlage mindestens 10 Minuten arbeiten lassen.

PRUFWERTE

Veorglelchende Obersicht (iber das Verhiilinls zwischen Umluft- und AuslaBluft-Temperatur

Leistungsiibersicht

teten Ort)
Geschlossen
Geoifnet

Gedffnet

Volle Kihlleistung
“4 (Bsliftung)

&y {Umluftbetrieb)

4
1.500/min

Innenluft (Umgewaélzte Innanluft, Umiluft) am

Gebléseeinlal

AuslaBluft-Temperatur an der mittleren Luftaustrittsdiise

Relative Luftfeuchtigkeit Lutttemperatur
% °C

20 6,6 bis 8,3
25 10,4 bis 12,4
50 bis 60 30 14,2 bis 16,7
35 18,2 bis 21,0
40 22,0 bis 25,2

20 8,3 bis 9.8
_ 25 12,4 bis 14,4
60 bis 70 30 16,7 bis 18,9
35 21,0 bis 23,6

40 25,2 bis 28,1

Verglelchende Ubersicht {iber das Verhiilinis zwischen Umgebungstemperatur und Kompressordruck

Umgebungsluft
- — Hochdruck (AuslaBseite) Niederdruck (Ansaugseite)
Relative Luftfeuchtigkeit Lufttemperatur kPa (bar, kg/cm?) kPa (bar, kg/cm®?)
% °C
20 961 bis 1.187 108 bis 157
(9,61 bis 11,87, 9.8 bis 12,1) (1,08 bis 1,57, 1,1 bis 1,8)
25 1.295 bis 1.599 161,8 bis 215,8
(12,95 bis 15,99, 13,2 bis 16,3) (1,618 bis 2,158, 1,85 bis 2,2}
. 1.285 bis 1.569 167 bis 216
50 bis 70 %0 (12,85 bis 15,69, 13,1 bis 16) (1,67 bis 2,16, 1,7 bis 2,2)
a5 1.520 bis 1.863 235 bls 284
(15,20 bis 18,63, 15,5 bis 19) (2,35 bis 2,84, 2,4 bis 2,9)
40 1.765 bis 2.158 289.3 bis 3531
(17,7 bis 21,6, 18 bis 22) {2,893 bis 3,531, 2,95 bis 3,6)
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Sowoh! Hochdruck- alx auch Niederdrack-

r Arbeitet slnwandtrei. -

— Luftaustritt einwandirei. -§ Kompressor-Funktion Pfﬂf!ﬂ-!

UNGENUGENDE KUHL-
LEISTUNG

Luftaustritt
priten,

Hinwels:
o [1;:

= Arbeitet nicht einwand-
frei oder ohne Funktion

— Arbeitet alnwanclrrui.—‘

seite zu hoch, Kiltemittel mit Recyclinggerit acfangen und Klimaan-
— Unnarmaler Druck lage mit des vorgeschrisbensn Kiltemitteimangs bafil-
‘Sowoht Hochdruck- als such Niederdruck- Ian
seite Zu nisdrig.
Sowohl Hochdruck- ais auch Nisderdruck- |
AustaBdruck prifden. ] m saile zu hoch. I"_
|| Hochdruckseites zu hoch und ___—__—|E
Nisdardruckseite u nledrig.
Hochdrucikssite zu nisdrig und
Unnormaler Druck Niedardruck s#ite u hoch., b——
Sowoh! Hochdruck- als auch Nisderdruck- o
saita zu nisdrig. 5]
M AuslaBdruck prifen. —l D iodard I
iederdruckseite wois
L] )

negativen Druck auf.

i

—ﬁiedwdrucksaite weist negativan Druck auf. li

méRlg aingastelf).

Temperaturragaelung arbaitet nicht einwand-
frei [Luttmiaschklappen-Stallung unvorschrifts-

L Normater Druck

Big).

KahHlassigkeits-Abaparrventil arbaitat nicht
sinwandirai (Ventil schlieBt unvorschrittami-

Magnetkupplung priten. (Wicklung, Spial zwi-
schan Kupp heiba und Riomen~

— Magnetkupplung steilt keinen Kraftschluf
her.

Geblasezulauf verstopit/

W,

Luftkanai verstopiti Luftkanal
vertindung gelocker/LuMverivat

schaibe)

Elekirische Anlage prifan. (Kabeistrang,
Stromkraiss der Bauteile)

Funktion der Sicharhaitg-/
Schutzvarrichtungen {wie Druckschaller usw.).

r—{ Schadhatte innenteite von Kupplung, Kompressor. 1

ONNLSIITTHON 3LAVHIIONYIN

an der K Paibilach

L Kein oder niedriger —I
Luftaustrin

Gueblasemaotor-Funktion prifen,

| — Schiupt der Mag 1g.

Vgi. Vergleichende Ubersicht ilber das Ver-
hiilinls zwischen Umgsbungsiemperatur und
Kompressordruck unter LEISTUNGSUBER-

SICHT.

Die Kennzeichen Abis Fentsprechen den in
der Tabslle STORUNGSSUCHE UND DIA-
GNOSE BE! UNNORMALEN SYSTEM-
DRUCKEN angegeben. (Welter auf der niich-

sten Selte.)

|— Arbaitat nicht alnwangd-
frai odar ohne Funkt

oder GberrmaBiger Schelbanspiel,

Schadhafte Stromkraise (falsche

Verbindungen, nisdrige Batteriespannung  usw.}

L~ Schiupf der Antrigbsriemen.

]Kumprossorriemen und Rismenapannung
1 praten.

Cahl

__[Liiter gelockervunvarschriftsmaBiger Kontakt
[ zwischan Lifter und Gehduse/Lifter verformt.

Schadhafter Stremkrais.

l
Sct : |-

]

—

Cabld b

Leit brachung oder Kurzschiub oder falsche

Var 5/ , Verstirker usw./
Sichsrung durchgebrannt ogar Batierlespannung niedrig.

Bunjnidsbunisjar]
J9p uawyey wj ayonssbunigis

abejuejwesay — 3SONOVIA

[ vdOHN3I HJ S0EDA |



DIAGNOSE — Gesamtanlage | VG30E FUR EUROPA |

Stérungssuche im Rahmen der

Leistungspriifung (Forts.)

STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE BEI UNNORMALEN
SYSTEMDRUCKEN

Wenn in der Hochdruck- und/oder Niederdruckleitung des Systems unnormale Druckwerte festgestellt werden, ist
mit Hille eines Kombi-Druckprifers eine Diagnose durchzufiihren. Die durch Kreisbégen Uber den Manometer-
skalen gekennzeichneten Bereiche {siehe Abbildungen) sind die Sollwertbereiche fiir die Driicke in Hochdruck- und
Niederdruckleitung. Da von Fahrzeug zu Fahrzeug verschiedene Sollwerte gelten kdnnen, ist auch die Tabelle
“Vergleichende Ubersicht (iber das Verhdltnis zwischen Umgebungstemperatur und Kompressordruck’™ heranzu-
ziehen,

Manomateranzeige

Kaltemittelkreislauf

Vermutliche Ursache

Behebung

Zu hoher Druck sowohl in der
Hochdruckleitung als auch in
der Niederdruckleitung.

ACIH0A

¢ Bespritzen des Kondensa-
tors mit Wasser bewirkt
baldige Druckabnahme.

Zu viel Kaltemittel im Kalte-
mittelkreislauf.

Kaltemittelfilllung verringern,
bis der vorgeschriebene
Druck erreicht ist.

Kihler- oder Kondensatorlif-
ter férdern keinen genligend
starken Luftstrom.

Mangelhafte Kilhlleistung
des Kondensators.
l

(1) Kondensatorrippen ver-
stopft.

@ Zu geringe Drehzahl von
Kihier- oder Kondensa-
torltfter.

e Kondensator reinigen,

o Kiihler- bzw. Kondensator-
lifter prifen und, falls
notwendig, instandsetzen.

# Niederdruckleitung ist
nicht kalt.

e Wenn der Kompressor
abgeschaltet wird, sinkt
die Hochdruckanzeige
schnell um ca. 196 kPa
(2,0 bar, 2 kg/cm?) ab.
Weitere Druckabnahme
erfolgt tangsam.

Ungentigender Warmeaus-
tausch im Kondensator
{Nach dem Abschalten des
Komprassors erfolgt die
Hochdruckabnahme zu lang-
sam.)

l

Luft im Kéltemittelkreislauf.

Anlage wiederholt evakuie-
ren und neu belliten,

Motor neigt zu Uberhitzung.

Stérung in der Kihlanlage
des Motors.

Mator-Kithlanlage priifen
und, falls notwendig,
instandsetzen.

¢ Umgebung der Nieder-
druck-l.eitungsanschliisse
und AnschluBventil ver-
héltnisméBig katt im Ver-
gleich zur Umgebung der
Expansionsventil-Auslauf
und Verdampfer.

e Manchmal Relf auf den
Bauteilen.

o Zu vie! flissiges Kaltemit-
tel auf der Niederdruck-
seite.

o Zu starker Kaltemittel-Aus-
laBstrom.

¢ Offnung des Expansions-
ventils geringer als vorge-
schrieben.

|

(1) Thermoventil falsch sin-

gebaut.

(9 Expansionsventil falsch

eingestellt

Expansionsventil auswech-
seln.
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DIAGNOSE — Gesamtanlage

| VG30E FUR EUROPA |

Storungssuche im Rahmen der
Leistungspriifung (Forts.)

Manoimeteranzeige

K#ltemittelkreislauf

Varmutliche Ursache

Behebung

Zu hoher DJI'uck in der Hoch-
druckleitung und zu geringer
Druck in der Niederdrucklel-
tung.

=)
©

Q)

AG360A

Obere Zone des Kondensa-
tors und Hochdruckleitung
sind heil, Sammel-/Trock-
nungsbehdlter ist jedoch
weniger heil.

Hochdruckleitung oder Bau-
teile zwischen Kompressor
und Kondensator verstopft
oder gequetscht.

e Nach schadhaften Bautel-
len suchen. Falls notwen-
dig, instandsetzen oder
auswechseln.

e Kompressor-OI aut Verun-
reinigungen untersuchen.

Zu niedriger Druck in der
Hochdruckleitung und zu hoher
Druck in der Niederdrucklei-
tung.

€]

AC356A

Kurze Zeit nach dem Ab-
schalten des Kompressors
gleichen sich die beiden
Druckwerte an.

Kompressordruck ist nicht
vorschriftsménig.

l
Interne Dichtungen/Packun-
gen des Kompressors schad-
haft.

Kompressor auswechseln.

Kein Temperaturunterschied
zwischen Hochdruck- und
Niederdruckleitung.

Férdermenge des Kompres-
sors veradndert sich nicht.
(Maximale Férdermengen-
einstellung.)

Kompressor auswechseln.
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Stoérungssuche im Rahmen der
Leistungspriifung (Forts.)

Manometeranzeige

Kaltemittelkreisiauf

Vermutliche Ursache

Behebung

Zu niedriger Druck soweh! in
der Hochdrucklaitung als auch
in der Niederdruckleitung.

(o]

AC353A

o GroBer Temperaturuntar-
schied zwischen Auslauf
und Zulauf des Sammel-/
Trocknungsbehélters.
Temperatur am Auslauf
des Sammel-/Trocknungs-
behilters extrem niedrig.
Zulauf des Sammel-/Trock-
nungsbehalters und
Expansionsventil mit Reif
(iberzogen.

Sammel-/Trocknungsbehélter
innen leicht verstopfti.

e Sammel-/Trocknungs-
bshalter auswechsaln.

¢ Koempressor-0| aut Verun-
reinigungen untersuchen.

e Temperatur am Zulauf des
Expansionsventils ist
extrem niedrig im Ver-
gleich zur Umgebung des
Sammel-/Trocknungs-
behalters.

e Am Zulauf des Expan-
sionsventils hat sich mog-
licherweise Reif gebildet.

¢ Temperaturunterschied im
Bereich der Hochdrucklei-
tung.

Hochdruckleitung zwischen
Sammel-/Trocknungsbehilter
und Expansionsventii ver-
stopft.

e Nach schadhaften Bautei-
{ien suchen und instandset-
zen.

e Kompressor-Ol auf Verun-
reinigungen untersuchen.

GroBer Temperaturunter-
schied zwischen Zulauf und
Auslauf des
Expansionsventils, wobei
das Ventll selbst mit Reif
uberzogen ist.

Offnung des Expansionsven-
tils etwas garinger als vor-
geschrieben.
!
(@) Expanslonsventil falsch
eingestellt
(@ Thermoventil schadhatt
@ Auslauf und Zulauf kén-
nen verstopft sein.

¢ Fremdkérper mit Druckluft
abblasen.

e Kompressor-(1 auf Verun-
reinigungen untersuchen.

Umgebung der Niederdruck-
Leitungsanschliisse und -An-
schluBventil extrem kalt im
Verglseich zur Umgebung
vom Auslauf des Expan-
sionsventils und Verdampfer.

Niederdruckleitung verstopft
oder gequetscht.

# Nach schadhaftan Bautei-
len suchen und instandset-
zen.

e Kompressor-Ol auf Verun-
reinigungen untersuchen.

Luftmenge ist nicht ausrei-
chend oder zu klein.

Verdampfer eingefroren.

!
Férdermenge des Kompres-
sars verandert sich nicht.
Férdermenge des Kompres-
sors verdndert sich nicht
(Maximaie Fordermengen-

einstellung.)

Kompressor auswechseln.
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DIAGNOSE — Gesamtanlage_

[ VG30E FUR EUROPA |

Stérungssuche im Rahmen der
Lelstungspriifung (Foris.)

Manometeranzeige

Kaitemittelkreislauf

Vermutliche Ursache

Behebung

Druck in der Niederdrucklei-

tung wird manchmal negativ.

AC354A

o Klimaanlage funktioniert
nicht, Luft im Fahrzeugin-
nenraum wird nicht peri-
odisch abgekihit.

e Die Anlage arbeitet eine
Zeit lang, nachdem der
Kompressor abgeschaliet
und etwas spater wieder
eingeschaltet wurde.

Keine pericdische Kaltemit-
tellieferung.

!
Auslauf und Zulauf des
Expansionsventils eingefro-
ren.

!
Wasser im Kaltemittelkreis-
laut.

e Kiltemittelkreisiauf ent-
wassarn oder Kéltemittel
wechseln.

# Sammel-/Trocknungsbehdl-
ter auswechseln.

Druck in der Niederdrucklel-
tung wird negativ.

AC362A

Sammel-/Trocknungsbehdélter
oder Vorder-/Riickseite der
Expansionsventilleitung mit
Reif oder Kondenswasser-
tropfen iberzogen.

Hochdruckleitung geschlos-
sen: Kaltemittel zirkuliert
nicht.

b
Expansionsventil oder
Sammel-/Trocknungsbehiller
mit Reif Uberzogen.

Nachdem die Anlage eine
Waeile abgeschaltet war: wie-
der einschalten, um festzu-
stellen, ob die Stdrung aut
Wasser oder Fremdkdérper
zurisickzuflihren ist.

e Stérung beruht auf Was-
ser; Kaltemittel entwés-
sern oder wechseln,

e Storung beruht auf Fremd-
kirpern: Expansionsventi
ausbauen und mit getrock-
neter Druckluft freiblasen.

» Wenn keine der genannien
Mathoden Abhilte bringt:
Expansionsventil auswech-
seln,

e Sammel-/Trocknungsbe-
hilter auswechsein.

e Kompressor-Oi auf Verun-
reinigungen untersuchen.
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TECHNISCHE DATEN
UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.) | VG30E FUR EUROPA |

Allgemeine technische Daten

KOMPRESSOR KOMPRESSOR-OL
Typ DKV-14C ZEXEL-Erzeugnis
Typ DKV-14C
Bauart Drehfliigel
Hubraum em? pro Umdr. 140 Bezeichnung lesan-l(llr_;_l::c;mpressordl
Im Uhrzeigersinn .
Drehrichtung (Von der Antriebsseite Teil-Nummer KLHOO-PAGRO
gesehen) Falimenge mi
Antrlabsriemen A-Riemean Gesamt in der Aniage 200
In den Kampressor (Ersatz- 200
teil) eingefllite Menge
KALTEMITTEL
Bauart R-134a
Fullmenge kg 0,75 bis 0,85

Kontrolle und Einstellung

KOMPRESSOR

Typ DKV-14C

Spiel zwischen Kupplungs-

scheibe und Rigmenscheibe 0,3 bis 0,6
mm
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HEIZUNG UND KLIMAANLAGE

ABSCHNITT

TECHNISCHE ANDERUNG

e Eine Klimaautomatik gelangt neu zum Einsatz.

e Der untere Bellftungskanal fiir den Fahrer wird nicht mehr eingebaut.
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LUFTVERLAUF UND ANORDNUNG DER

BAUTEILE .........oooni e 2
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SYSTEMBESCHREIBUNG - Klimaautomatik............
Drucktasten-Bedienungsteil...........ccocc e
Ausbau und Einbau.........cccvivceninieen e
Uberholung — Drucktasten-Bedienungsteil ..........
Beschreibung des Regelsystems..................ccooene
Eingangssignal-Geber des Begelsystems............
Steuergerat der Klimaautomatik ............c....c..coeee
Ausgidngssignal-Geber des Regelsystems............
TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN
(8.D.5.) oot
Kontrolle und Einstellung ...,
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LUFTVERLAUF UND ANORDNUNG DER BAUTEILE

Luftverlauf
LINKSLENKER

FuBraum

) Zum Luftaustritt

@) Zum Luftaustritt

Beliiftung

Schalter der | | qainap-SchiebeOregler @ Zum FuBraum
Klimaanlage Luftverteilungs-  *Klimaanlage Umniuft
Schieberegler

FuBraum und Defroster

Gebldse-Schieberegler Temperatur-

Schisberegler

@ Zum Luftaustritt

Defrosterkiappe
FuBraumklappe

L

AuBenluft (1) Zum Luftaustritt

@ Zum Defroster

/@ Zum Luftaustritt AuBieniuft

-----
e

M Zum Luftaustritt
Heizungskanal

LufteiniaBkiappe

Warmeaustauscher Mischklappe @ Zum FuBraum

Bi-Level (FuBraum/Kopfhdhe) Defroster

@ Zum Luftaustritt

d) Zum Luftaustritt

s

& Zum Defroster
i @ Zum Luftaustr'm, AuBeniuft

) Zum Luftaustritt r

(@ Zum FuBraum

_ Durch den Warmeaustauscher
ﬁ - gelsitete Luft <:! + Nicht durch den Wirmeaustauscher geleitete Luft

;. Mischluft (« + <:I)

*: Far Klimaanlagen-Satz

HA-2
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LUFTVERLAUF UND ANORDNUNG DER BAUTEILE

Luftverlauf {(Forts.)
RECHTSLENKER

FuBraum

= T
Fir Klimaautomatik
\_}/

Umluftschalter

Betriebsarten-Wahlschalter l @ Zum FuBraum

Scjhs.lter der Klimaanlage

Umiuft

Temperatur- Schieberegiér Geblésefschieberegler

Beiliftung Fiir manuel!l geregeite Klimaanlage
Klimaanlage LufteinlaB-Schiebelregler genaiter der

g )

@ Zum Defroster

Luftverteilungs-Schieberegler i
Kiihlaggregal 9 g Klimaanlage

e
'IﬂJU'db-ncs
worr ; =

Temperatur- Geblase-Schiebaregler AuBeniuft \

Schieberegler
pa )
Defrosterklappe @ Zum Luftaustrit

FuBraumklappe

-----

@ Zum FuBraum

@ Zum Luttaustrigg Detroster

Heizungskanal
. | )
LufieiniaBklappe Mischkizppe 1 Wirmeaustauscher lﬁl_l_r;l_j‘"g»
Bl-Level (FuBraum/Kopththe) il =
Zum Defroster
=M @
-.r:JJaom-ne.l
LI f =
I Zum Luftaustritt

@ Zum FuBraum

. Durch den Wédrmeaustauscher
- : geleltete Luft Q: : Nicht durch den Warmeaustauscher geleitete Luft
: Mischluft { e + < *: Fur Europa und kalte Kiimabereiche

RHAS44D
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LUFTVERLAUF UND ANORDNUNG DER BAUTEILE

Anordnung der Bauteile

Seitliche Dalrosterd‘u‘se

Heizungsteil*

Kiihlaggregat

Seitlicher Beliftungskanal” {Klimaanlage)

Heizungskanai
(Heizung)

Heizungsdilse
EinlaBkasten

Bedienungsteil- Seitlicher Belliftungskanal®

Verkleidung -

Mit Klimaautomatlk

Steuergarat

FuBboden-Kanal

(Auf Wunsch: Nur fir TERRANQ)
{Zum Ausbauen des FuBboden-Kanals
ist es erforderlich, die Vordersitze Drucktasten-Bedienungsteil
auszubauen.}

*Zum Ausbauen muB der Instrumententrdger
komplett ausgebaut werden.

RHAB450
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LUFTKLAPPENBETATIGUNG

y )
] Seitlicher
<Verbin-
dungs-

Luftverteilungsklappen- I
Motor |

1) &3

AHAG14D

: y )
‘%\\“jf} Stellung /
- fur groBte

{ N\ Kihlleistung
=5

Bedingungen: W
P.T.C. 18°C

KurzschluB % ::-.
/A" >

5§ J
Luttmischklappén’-
Gavi> Motor
Steckverbinder zum
Umgebungstemperatur-
Sensor

RHAB15D

Einstellung der Zugstangen
UMSCHALTKLAPPE (Luftverteilungsklappe)

1. Steuergerdt und Relais-Halterung ausbauen.

2. Verbindungshebel mit der Hand bewegen und die
Umschaltklappe in der Steilung “Bellftung’ (VENT) fest-
halten.

3. Luftverteilungsklappen-Motor am Heizungsteil anbauen
und an den Kabelstrang fur die Klimaautomatik anschlie-
Ben.

4. Ziundung EINSCHALTEN.

5. Beluftungsschalter (VENT) einschalten.

6. Zugstange des Luftverteilungsklappen-Motors in den dafir
vorgesehenen Halter des seitlichen Verbindungshebels
einhdngen.

7. Defrosterschalter (DEF)} einschalten. Kontrollieren, ob der
seitliche Verbindungshebel bis zum Anschlag in die gedff-
nete Stellung fahrt. Den Bellftungsschalter (VENT) ein-
schalten und kontrollieren, ob der seitliche Verbindungs-
hebel bis zum Anschlag in die gedffnete Stellung fahrt.

LUFTMISCHKLAPPE

1. Luftmischklappen-Motor am Heizungsteil anbauen und an
den Klimaanlagen-Kabelstrang anschlieBen.

2. Steckverbinder zum Umgebungstemperatur-Sensor abzie-
hen und die Klemmen & und $ mit einem Uber-
brickungskabel kurzschlieBen.

3. Temperatur-Regelpotentiometer (P.T.C.) aut 18°C einstel-
len und den Luftmischklappen-Motor auf gréBte Kahllei-
stung schalten.

4. Hebel der Luftmischklappe von Hand bewegen und in Stel-
lung fiir gréBte Kihlleistung festhalten.

5. Hebel der Luftmischklappe an den Zugstangenhalter befe-
stigen.

6. Priifen, ob die Luftmischklappe vorschriftsméBig verstellt

wird, wenn das Temperatur-Regelpotentiometer von 18 auf
32°C verstellt wird.
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LUFTKLAPPENBETATIGUNG

LutteinlaBklappen-
Verbindungshebel

[
\Lufteinlaﬂklappen-

§; Motor

RHAB16D

Einstellung der Zugstangen (Forts.)

LUFTEINLASSKLAPPE

1. Vor dem Einbau den Steckverbinder zum LufteinlaBklap-
pen-Motor anschlieBen.

2. Zindschalter auf ACC (NV) drehen.

3. Umluftschalter {REC) ausschalten.

4. Klappenhebel in Stellung FRE bringen und LufteinlaBklap-
pen-Motor am LufteinlaBkasten anbauen.

5. Kontrollieren, ob die LufteinlaBklappe vorschriftsméBig

arbeitet, wenn der Umluftschalter ein- und ausgeschaltet
wird.
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ELEKTRISCHER STROMKREIS DER HEIZUNG

Schaltplan
ZUNDSCHALTER
GEBLASEMOTOR
ACC (NV} oder EIN EMoto O @ WIDERSTAND
(Haupt-Kabelbaum) w: @ =
LIG
) — LR
OBEN ©: 3
& o
o Liw 2
—C~o—
]%
®:
SICHERUNGSTRAGER
(val. STROMVERLAUF im Abschnitt EL.)
An Belauchtungsanlage
GEBLASESCHALTER
osF|1| 2| 3la
1
{1 2 Q
®: : ? 5
B E
” R TER
LiY [1:4]
3 Ve @D _ LW 7
5 5 @ ;@M L: Linksienker LA 3 :@?__
= = {#: Rechtslerker B«Ef},]i] CIHIE]
§ - Ausfohrungen mit Motor VG30E PIL— &
KAROSSERIE-MASSE % AuBer tir Austithrungen mit Motor VG30E i @D BELEUCHTUNG
-
LR SHA390E
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KALTEMITTELLEITUNGEN, KOMPRESSORBEFESTIGUNG UND F.1.C.D.

Kéltemittelleitungen

LINKSLENKER MIT Z- ODER TD-MOTOR

[3) 10 bis 20
(1,0 bis 2,0)

(2,0 bls 2,5)

(] 15 bis 20 (1,5 bis 2,0) \

*(A) Schmelzeinsatz

[ 15 bls 25
(1,5 bis 2,5)

Sammel-/
Trocknungs-
behéiter

*(C) Doppesifunktions-
Druckschalter Kondensator
:q 10 bis 12 (1,0 bis 1,2)

“{A) Schmelzeinsatz

Offnet sich bei Uber 105°C liegenden
Temperaturen, wodurch Kéltemittel an die Umge-
bungsluft abgegeben wird.

Wenn sich dieses Ventil gedftnet hat, muB die
Kéltemittelleitung kontrolliert und der Sammer-/
Trocknungsbehélter ausgewechselt werden.

*(B) Warmesicherheitsschaiter

NVR 140S
Kompressor BKV-14C (Klimaanla-
gen-Salz)
Temperatur .
im Kompres- 'C °c WI‘LREL;QSS-
sor
Anstieg aut . ) Schaltet sich
ungefahr 145 bis 155 135 bis 145 AUS
Schaltet sich

Abfall auf . .
ungeféhr 130 bis 140 120 bis 130 EIN

HA-8

[C3) 20 bis 29 (2,0 bis 3

Nur Ausfiihrungen mit TD-Molor ; |
(N

—

Niederdruck-
AnschluBventil
{Ansaugventil)

Hochdruck-
AnschluBventil
{AuslaBventil)

{8 bis 11 (0,8 bis 1,1)

Kompressor
[*{B) Wirmesicherheitsschalter]

(<5 14 bis 18 (1,4 bis 1,8)

20 bls 29
(2,0 bis 3,0)

LUJ : N'm (kg-m)

*{C) Doppelfunktions-Druckschalter
o Niederdruckschalter

Schaltet sich bei Drilcken unter 177 bis 216 kPa {1,77
bis 2,16 bar, 1,8 bis 2,2 kg/em? AUS und unterbricht

die Stromzufuhr zum Kompressor.

Schaltet sich bei Driicken (iber 177 bis 235 kPa {1,77

bis 2,35 bar, 1,8 bis 2,4 kgfem?) EIN.
& Hochdruck-Schalter

Schaltet sich bei Driicken (ber 2.452 bis 2.844 kPa
(24.5 bis 28,4 bar, 25 bis 29 kg/cm?) AUS und unter-

bricht die Stromzufuhr zum Kampressor.

Schaltet sich bei Oriicken unter 1.373 bis 1.867 kPa

(13,7 bis 18,7 bar, 14 bis 17 kg/cm?) EIN.

RHATS9A




KALTEMITTELLEITUNGEN, KOMPRESSORBEFESTIGUNG UND F.1.C.D.

Kaltemittelleitungen (Forts.)

RECHTSLENKER MIT Z- ODER TD-MOTOR

{9 10 bis 20 (1,0 bls 2,0)

Ausfiihrungen mit TD-Motor

{C] 20 bis 20 (2,0 bia aﬂ%

—

*{B) Niederdruckschalter
(9 10 bia 20 (1,0 bls 2,09

Hochdruck-
AnschluBventit
(AuslaBventil)

- Kondensator

[ 14 bis 18
{14 bis 1,8)

{Cl10 bis 20
{1,0 bis 2,0)
[) 15 bis 25 .
"(A) Schmelzeinsalz
(1.5 bls 2,5) S(an)-l mel-/
*{A) Schmelzeinsatz Trocknungs-
Ottnet sich bei Ober 105°C liegenden hehélter

Temperaturen, wodurch Kéltemittel an die Umge-
bungsluft abgegeben wird.

Wenn sich dieses Ventil gedfinet hat, muB die
Kaltemittelleitung kontrolliert und der Sammer-/
Trocknungsbehélter ausgewechselt werden.

*(B) Nlederdruckschalter

Schaltet sich bei Dricken unter 177 bis 216 kPa (1,77
bis 2,16 bar, 1,8 bis 2,2 kg/cm?) AUS und unterbricht
die Stromzufuhr zum Kompressor.

Schaltet sich bei Driicken Uber 177 bis 235 kPa (1,77
bis 2,35 bar, 1,8 bis 2,4 kg/cm?) EIN.

HA-9

[©] 15 bls 20 (1,5 bis 2,0)

Komprassor

[*{C) Warmesicherheitsschalter]

Niederdruck-
AnschluBiventil
(Ansaugventii) (Fiir Z-Motor)

[T 20 bis 25 (2,0 bis 2,5)

[5] 10 bis 20 (1,0 bis 2,0)

“ Niederdruck-

Anschiuventil
{Ansaugventil)

(Filr TD-Motor)

*{C) Warmesicherheitsschalter

Temperatur im

Kompressor C Wirkungsweise
Anstieg auf " Schaltet sich
ungefahr 145 bis 155 AUS
Abfall auf unge- 130 bis 140 Schaltet sich

fahr

EIN

H : N-m {kg-m)]
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KALTEMITTELLEITUNGEN, KOMPRESSORBEFESTIGUNG UND F.I.C.D.

Einstellung der Leerlaufdrehzahl

REGELEINRICHTUNG FUR SCHNELLEN LEERLAUF

(F.1.C.D.)

1. Den Motor warmlaufen lassen.

2 Motor bei ausgeschalteter Klimaanlage auf die vorschrifts-
maBige Leerlaufdrehzahl einstetlen. Leerlaufdrehzahl (Kli-
maanlage: AUS):

Vgl. $.D.S. im Abschnlitt EF & EC.

3. Motor bei eingeschalteter Klimaanlage (F.l.C.D.-Ausloser
betétigt) auf die nachstehend vorgeschriebene Leerlauf-
drehzahl einstellen:

Motordrehzahl
(Klimaanlage: EIN):
vgl. $.D.8. im Abschnitt EF & EC.

F.I.C.D.-Ausléser

HA-10



BESCHREIBUNG ~ Gesamtanlage

Einleitung — Klimaautomatik

Das automatische Temperaturregelsystem (A.T.C.) hait Temperatur und Menge (Geblasedrehzahl) der
in den Fahrzeuginnenraum einstromenden Luft automatisch konstant.

Luftverteilung (Luftverteilungsklappe), LufteinlaBklappe und Kompressor-Magnetkupplung werden
manuell iber die jeweiligen Tasten/Schalter gesteuert.

Merkmale — Kiimaautomatik
Steuerung der Lufimischklappe (Automatische Temperaturregelung)

Die Stellung der Luftmischklappe wird automatisch so reguliert, daR die vom Fahrer gewihlte Innen-
raumtemperatur (‘‘Zieltemperatur”) méglichst schnell erreicht und anschlieBend gehalten wird. Fiir eine
bestimmte Zieltemperatur richtet sich die Stellung der Luftmischklappe nach folgenden EinfluBgréBen:
Umgebungstemperatur, Innenraumtemperatur, Stérke der Sonneneinstrahlung sowie Schaltersignalen
tar Zieltemperatur und Schalter der Kiimaanlage.

Regelung der Geblasedrehzahl

Wenn sich der Geblaseschalter in Stellung "AUTQ" befindet, wird die Geblasedrehzahl in Abhidngigkeit
von folgenden EinfluBgroBen automatisch geregelt: Umgebungstemperatur, Innenraumtemperatur,
Stérke der Sonneneinstrahlung, Zieltemperatur und Schaltzustand des Schaiters der Klimaantage. Mit
dem Geblaseschalter kann die Geblasedrehzahl auch manuell gesteuert werden.

Anfangsdrehzahiregelung fiir das Geblase

Bei niedriger Kihlflissigkeitstemperatur wird die Luftverteilung (Stellung der Luftverteilungsklappe)
uber einen Mikroschalter erfaBt, um in den Betriebsarten B/L (Kopfhéhe/FuBraum), FOOT (FuBraum)
oder FOOT/DEF (FuBraum/Defroster) die Gebldsedrehzahl so zu begrenzen, daB nicht zu viel unange-
nehm kalte Luft in den Fu3raum stromt.

Steuerung der Umschaltklappe (Luftverteilungsklappe)
Die Luftverteilungsklappe wird {iber die Betriebsarten-Wahlschalter fiir die Luftverteilung gesteuert.

Steuerung der LufteiniaBklappe
Die LufteinlaBklappe wird lber die REC-Schalter gesteuert.

Steuerung der Kompressorkupplung

Bei eingeschalteter Kiimaanlage erfaBt ein Thermowiderstand die Verdampfertemperatur. In Abhangig-
keit von der Verdampfertemperatur wird die Magnetkupplung Uber den Temperatursteuerungs-Verstar-
ker entweder aktiviert und damit kraftschliissig (Kompressor EIN) oder ist stromlos (Kompressor AUS).
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BESCHREIBUNG — Gesamtanlage

Bedienung und Wirkungsweise

Klimasautomatik

Betriebsarten-Wahlschalter Umluiftschaiter Schalter der Klimaanlage
L | o

EecElEElZ

(7720771212125772/ 72273077/, &% OFFAUTO 2 3 ]

—

Temperatur-Schieberegler Geblase-Schieberegler

RHAG02D

GEBLASESCHALTER

Mit diesem Schalter kann das Gebidse ein- und ausgeschaltet sowie die gewiinschte Geblasedrehzahl
gewahlt werden.

BETRIEBSARTEN-WAHLSCHALTER

Mit diesen Drucktasten werden die Betriebsarten fir die Luftverteilung gewahit. In den Betriebsarten
DEF (Defroster) und F/D (FuBraum/Defroster) befindet sich die LufteinlaBklappe in Stellung “FRE
(Frischluft)”". In der Betriebsart DEF (Defroster) wird der Kompressor eingeschaltet (nur bei Klimaauto-
matik).

TEMPERATUR-SCHIEBEREGLER
Dieser Hebel regelt die Temperatur der ausstrémenden Luft.

UMLUFT-TASTE

Stellung OFF/AUS:

AuBenluft gelangt in den Fahrzeuginnenraum.
Stellung ON/EIN:

Die Luft im Fahrzeuginnenraum wird umgewalzt.

SCHALTER DER KLIMAANLAGE

Motor anlassen, Gebliseschalter in die gewlnschte Stellung bringen {"Auto” bis “3"") und den Schai-
ter der Klimaanlage driicken, um die Klimaanlage einzuschalten. Daraufhin leuchtet die Anzeigeleuchte
auf, um den Schaltzustand EIN zu signalisieren. Durch erneutes Driicken der A/C-Taste wird die Klima-
anlage ausgeschaltet.

Die Kiihlwirkung der Klimaanlage Ist nur bei laufendem Motor vorhanden.
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DIAGNOSE — Gesamtanlage
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Funktion

Die Funktionspriifung gibt AufschluB dariiber, ob die Anlage
einwandfrei funktioniert. Die Prifung erstreckt sich auf fol-
gende Bauteile und Funktionen: Geblase, Luftverteilung,
LufteintaB, Temperaturabsenkung und -anhebung, Schalter
der Klimaaniage.

PRUFBEDINGUNGEN:
Motor lauft mit normaler Betriebstemperatur.

PRUFABLAUF:

1}

2}
3)

4)
5)
6)
7)

8)

9)

Geblése priifen.

Gebléseschieberegler in Stellung AUTO schieben.
Daraufhin mu3 das Geblase auf AUTO Drehzahlstufe lau-
fen,

Dann den Regler auf Drehzahistufe 1 stellen.

Auf diese Weise sdmtliche Gebldsedrehzahlen durchpri-
fen.

Geblédse auf Stufe 3 laufen lassen.

Verteilung der ausstromenden Luft {iberpriifen.

Die Taste “f# driicken.

VENT-Kontrolleuchte muf3 aufleuchten (nur Klimaautoma-
tik).

Uberpriifen, ob die gesamte Luft durch die im Kopfraum
befindlichen Beliftungsdéffnungen ausstrémt.

Die Taste f driicken.

B/L-Kontrolleuchte muB aufleuchten (nur Klimaautomatik).
Uberpriifen, ob die Luft sowohi durch die Ausstrémdifnun-
gen im FuBraum als auch durch die BelOftungséffnungen
im Kopfraum ausstromt.

Die Taste (J driicken.

FOOT-Kontrolleuchte muR aufleuchten (nur Klimaautoma-
tik).

Jetzt muB warme Luft aus den FuBraumdisen strdmen.
Die Taste W2 dricken.

F/D-Kontrol‘\‘euchte muB aufleuchten (nur Klimaautomatik).
Uberpriifen, ob die Luft hauptséchlich aus den Ausstré-
moffnungen im FuBraum auvstritt, wobei nur wenig Luft
durch die Defrosterdffnungen austritt.

Die Taste @ driicken.

DEF-Kontrolleuchte muB aufteuchten {nur Klimaautoma-
tik).

10) Jetzt muB warme Luft aus den Defrosterdiisen strémen.
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Funktion (Forts.)

3.
1)

2)

1)

1)

6.

Umluftfunktion priifen

Die Taste &y dricken.

RECIRC-Kontrolleuchte mu8- aufleuchten (nur Klimaauto-
matik).

Lauschen, ob die LufteinlaBklappe verstellt wird (das
Gerausch der Luftstromung &ndert sich geringfiigig).

Funktion “Temperatur senken’ priifen.

Temperatur-Regulierhebel in die Stellung far groBte Kihi-

leistung bringen.
Aus den Ausstromdffnungen muB kalte Luft strémen.

Funktion “Temperatur erhéhen’ prifen.

Temperatur-Regulierhebel in die Stellung flr gréBte Heiz-
leistung bringen.
Aus den Ausstromdéffnungen muf3 warme Luft strémen.

Schalter der Klimaanlage priifen.

Geblaseschieberegler in Stellung von gewinschten Geblase-
drehzahl! (Drehzahlstufe AUTO bis 3) und zum Einschalten der
Klimaanlage die A/C-Taste dricken.

Bei eingeschalteter Klimaanlage leuchtet die Kontrolleuchte
im Betriebsschalter.

HA-14



DIAGNOSE — Gesamtanlage

NOTIZEN

HA-15



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE — Klimaautomatik

Inhalt
Tabelle ZUr SIOTUNGSSUCKIE ..ot e e HA-18
PHUEWIC IS AN .o oo et et eeee e e et e e reete e ee et e b e e e et e e e e n et e e e nE e s HA-20
VorDereilende KONITOIBN ... ... et s i roe e eemrre et et e e varas s v manns e s s e e e aaa s e e e oot HA-21
VORBEREITENDE KONTROLLE 1

(Luftaustritt verdndert sich nicht) ... HA-21
Kabelstrange fiir die KEMAAnIBge ... HA-22
SCRAMPIAN ...t HA-24
Schaltbild fiir die gezielle Schnellkontrolle ... HA-26
Kontrolle des Hauptstromversorgungs- und Masseleltungskreises ... HA-27

Diagnoseverfahren 1

SYMPTOM: Gebldsemotor lauft (iberhaupt nicht. (Gebldseschalterstellungen

AT, 1, 2 8 ) et e e e HA-28
Diagnoseverfahren 2

SYMPTOM: Gebldsemotor l&uft nicht in Steltung AUTO des Geblédseschalters

{Gebldsemotor Iauft nur auf Drehzahlstufe 1, 2 oder 3)..........coo HA-30
Diagnoseverfahren 3

SYMPTOM: In Stellung AUTO des Geblaseschalters bleibt die Geblisedrehzahl konstant.

(Geblasedrehzahl konstant auf Stufe Hi oder MH.} ... HA-31
Dlagnoseverfahren 4

SYMPTOM: in Stellung AUTO des Gebldseschalters bleibt die Gebldsedrehzahl konstant.

(Geblasedrehzahl konstant auf Stufe LO.) ... HA-33
Diagnoseverfahren 5
SYMPTOM: Anfangsdrehzahlregelung fiir Geblase funktioniert nicht. ... HA-34

Diagnoseverfahren 6
SYMPTOM: Zu groBer Unterschied zwischen der mit dem Temperatur-Regelpotentiometer

(P.T.C.) eingesteliten Zieltemperatur und der Innenraumtemperatur. .............c.ec s HA-35
Diagnoseverfahren 7

SYMPTOM: Luftmischklappen-Motar funktioniert nicht einwandfrei. ... HA-38
Diagnoseverfahren 8

SYMPTOM: Luftaustritt wird nicht ver&ndert. ... HA-38

Diagnoseverfahren 9

SYMPTOM: LufteinlaBklappe wird in den Betriebsarten VENT, B/L oder FOOT

NG VEESEEII. e e e HA-41
Diagnoseverfahren 10

SYMPTOM: Kompressorkupplung (Magnetkupplung) stellt keinen Kraftschluf her,

wenn Schalter der Klimaanlage und Geblaseschalter eingeschaltet sind. ...................... HA-42
Diagnoseverfahren 11

SYMPTOM: Leitungsunterbrechung oder KurzschluBl im Stromkreis des

Umgebungstemperatur-SENSO0rs ... ..ot HA-47
Diagnoseverfahren 12

SYMPTOM: Leitungsunterbrechung oder KurzschiuB3 im Stromkreis des

Fahrzeug-INNenraumMSENSOIS ....oiiveririiii et rmr et emeeas bbbt st e e HA-48
Diagnoseverfahren 13

SYMPTOM: Leitungsunterbrechung oder KurzschluB im Stromkreis des

SonNNeneinstrahluUNGS-SeNSOIS. . ... oo it e e e HA-49
Diagnoseverfahren 14

SYMPTOM: Leitungsunterbrechung oder KurzschluB im Stromkreis des

KOhifl{issigkeitstemMperatUr-SenSOrS. ...t s HA-50
Diagnoseverfahren 15

SYMPTOM: Beleuchtung oder die Anzeigeleuchten des Drucktasten-Bedienungsteils

TN ONIEIEN MICHE .. it b e bbb baar et bbb saa s rab b b s e et e e e e et HA-52



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE — Klimaautomatik

Kontrolie der elekirischen Bautelle

Inhalt (Forts.)

HA-17



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE — Klimaautomatik

Tabelle zur Stérungssuche
DIAGNOSETABELLE

]
K
] Kontrolle des Haupt-
ARBEITSVORGANG 2 Diagnoseveriahren stromversorgungs- und
Q . .
29 Masseleitungskreises
]
>
SEITENVERWEISE
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Elelelels|lelfeclecleclelelceclce]la}e|c s
sjief(e|ejs|lep eyl lELElE] ¢ 5
SYMPTOM xlz|lecteEls|lcys|lcs|le1e]lesl=s|£|lcfeE|lE]d H
[7] « [ o o © 1] [ [ 1 o o] ] N ] o o (=] m
slclctcllcis|slE|lcls|ls|(clscslis|%]|S]|&E|5|*
cld|oja|o|osjs|alo|le|l]a|d|e|lejolel2|2|2|c|=
(1) > > > > > Fd > > > > > > > > > o o I [ i
= a (] L a [ P a [} & Q{ @ [ [ 4 @ ] r 3 ‘,3 @
[7] Lo [ 0 w 0 w w o w 0 0 w w b8 d a a a o] o
Slolelo|elejc|ele|lelolele|lclelellfls]lE)]x
Q{ [= o = b= [ [ (= = (= = t= (= [= [ = w} L] £ a2 v
4 =] > o o [=:3 o =11 o [=] =] o [+ =] = o ) ) [ [*] >
5| 8| a|l2|le|le|llis||elsjs|o|e| eS8 |85|2]2
s|o|lojalo|lalala|lala|lojgjald|d]loj~|~|F|ale
Klimaanlage liefert keine Kaltluit 8] O SN ROl O O e

Geblasemotor [4uft Oberhaupt nicht
{Gebliseschalterstaliungen [AUTO] [1] [2] [3]))

e
]

Geblasemotor Yault nicht in Stellung AUTO des
Geblidseschalters {Gebldsamotor 1auft nur auf Drah- o O @} o
zahlstule 1, 2 oder 3).

In Stellung AUTQ des Gebléseschalters bleibt die
Geblasedrehzahl konstant (Geblésedrehzahl konstant 9 o o] &)
auf Drehzahistule Hi oder MH).

in Stetlung AUTQ des Geblaseschalters bleibt die

Gablisadrehzahl konstan! (Geblidsedrehzahl konstant o 9] o O
auf Drehzahistulie LOL

Anfangsdrehzahiregelung iir Geblase funktioniert o o .
nicht. -
2u grofer Unterschied zwischen der mit dem Tempe-

ratur-Regelpotentiomster eingestellten Zieiternperatur (1] oo o
und Innenraumiemperatur

Luftmischklappen-Motar funktioniert nicht einwand- 0 o .
frei. ) )
Luftverteilung wird nicht verdndert. n Q 0
LuiteinlaBklappe wird in den Betriebsarten VENT, BI/L o .

ader FOOT nicht verststl. -
Kompressorkupplung (Magnetkupplung) stedlt keinen

Kraftschluf her, wenn Schalter der Klimaaniage und 1] [sE N
Geblaseschatter aingeschaltet sind.

Leitungsunterbrechung oder KurzschiuB im Strom- o ~ o)
krels des Umgebungstemparatur-Sensors =
Leitungsunterbrechung oder Kurzschlul im Strom- o - o
kreis des Fahrzeug-Innenraumsensors - i
Leitungsuntarbrechung oder Kurzschlud im Strom- — -
kroia des Sonneneingtrahlunge-Sansors o - o
Leltungsunterbrechung oder Kurzschlu@ lm Strom- o o .
kreis des Kihlfliissigkeitstemperatur-Sensors. - -
Beleuchtung oder die Anzeigeteuchten des Druckta- a ato

sten-Bedienungsteils funktionieren nicht

@ .©: Die Zahten bezeichnen die Reihenfolge der Kontrolle.
(: Beziglich der Reihenfolge der Kontrolie vgl. Priifablaufplan. (Von den schadhaften Bereichen abhidngig.)
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Geblasemotor
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Widerstand

Schalter der Kiimaanlage

Umluftschalter

VENT-Schalter

8/L-Schalter

Drucktasten-
FOOT-Schalter

Bedienungsteil
F/D-3chalter

DEF-Schalter

B

[

Geblaseschalter

S

[

Temperatur-Regelpotentiometer
(P.T.C)

HA-62

]
2

Luftrrischklappen-Motor

HA-73

O

Klappenpotentiometer {P.B.R.)

HA-74

Luftverteilungsklappen-Motor

LufteiniaBklappen-Motor

o

Steuergerat

Umgsebungstemperatur-Sensor

HA-64

P
A

Innenraumsensor

HA-83

Sonneneinstrahlungs-Sensor

HA-65

61-VH

Kihl{lissigkeitstomperatur-Sensor

HA-6G

Reiais der Klimaanlage

Steuergerat-Relais

HA-67

Gebldserelais

Relais fur Drehzahlstufe LO

Relais fur Drehzahlstufe ML

Relais fiir Drehzahlstule MH

Relais fir Drehzahlstufe HI

Temperatursteuerungs-Verstirker

&

Niederdruckschaiter

i)

Magnetkupplung

o

Kompresser
Warmesicherheitsschalter

%]

E.C.C.5.-Steuergerat

Vgl. Abschritt
EF & EC.

Beleuchiungsanlage

Vgl Abschnitt EL.

Mikroschalter

HA-G6

Sauggeblisemotor

HA-64
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE — Klimaautomatik

Priifwiderstand

Prifwiderstdnde dienen zur Stoérungssuche an Geblasemotor
und Luftmischklappen-Motor. Die Abkirzungen [C_;Tﬂ *1,

*2 im Ablaufplan bedeuten, daB ein Prifwiderstand zu
vérwenden ist.
ACHTUNG:
Die Widerstandswerte der Priilwiderstinde sind der folgenden
Tabelle zu entnehmen, Bei der Diagnose wird der Priifwider-
stand an den betreffenden Sensor angeschlossen.

Umge- Innen
atwider- | b N
Prilwider ungstem - Wattzah!
stand peratur-
sensor
Sensor
Funktionsprifung des
3 *1
Geblasemotors [C/R ] 1.5000
Funktionsprilfung des 1.000€2 114w
Lutmischklappen-Me- | | C/R |2 2.490Q
tors

1. Steckverbinder zum Umgebungstemperatur-Sensor und
zum Fahrzeug-lnnenraumsensor abziehen.
Prifwiderstand wie in der Abbildung gezeigt anschlieBen.
Zindung einschalten.

Klimaanlage einschalten.

Bellftungsschalter (VENT) einschalten.
Sonneneinstrahlungs-Sensor abdecken.

RS ol S

Umgebungstemperatur-

Sensor K \

Kondensator

EEhrzetTg-/ :)\ \
Innenraumsensor

e

Druckiasten-Bedienungsteil

RHAB0GD
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE — Klimaautomatik

Vorbereitende Kontrollen
VORBEREITENDE KONTROLLE 1
Luftverteilung wird nicht veréndert.

STROMT DIE LUFT EINWANDFRE| AUS DER ENTSPRECHENDEN LUFTAUSTRITTSDUSE, WENN DIE JEWEILIGEN
BETRIEBSARTEN-WAHLSCHALTER BETATIGT WERDEN, WAHREND DER ZUNDSCHALTER AUF ON/EIN STEHT?

Luftvertallungsverhiiinisse

Anzeige leuchtet Luftaus- VENT B/L FOOT F/D _DEF

Schalter ‘J :j J % AT tritt W NE W

] o VENT '
e - FOOT &
3 ) © VENT
o
£ W ] O FOOT
@ \Wf C FOOT/DEF

AT O DEF

AHAJ2ZTE
J,Ja *Nein
ENDE DER KONTROLLE

HA-21

Weiter bei DIAGNOSEVERFAHREN 8. (HA-39)




STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE — Klimaautomatik

Kabelstréange fiir die Klimaanlage

Motorraum

%//

Steuergerdt-Relals:
-/

N | |

TR

Doppelfﬁnk:ioﬁs-
Druckschalter
[SS——

RHA328E
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE — Klimaautomatik

Kabelstrange fiir die Klimaanlage (Forts.)
Fahrgastraum

Bl A

o

Steuergerit

@Y

Kihifliissigkeits
itemperatur-Sensor
~— 1

Kabelstrang zur Klimaautomatik

Kabelstrang zur Klimaauiomatik

{2 Niederdruckschaller (&) : Sauggebldse-Motor (& ; Kihlfiiissigkeitstemperatur-Sensor

A Geblaserelais &) : Sonneneinstrahlungs-Sensor @& Fahrzeug-Innenraumsensor

GamD: Umgebungstemperatur- Sensor (&> © Steuergerst qik° (Ezf;f;';eo_';glz;hm”fe HI

(@3 : Relais der Klimaanlage (38 : Steuergerét s Relais fiir Drehzahistute MH

&®D: Kabelstrang zur Klimaautomatik 3% : Lufimischklappen-Motor (Kabelfarbe: Blau)

@Ewly ; Temperatursteuerungs-Verstirker 30 : P.T.C. @4 : Relais for Drehzahistufe ML
. 4 YT Kabelfarbe: WeiBl)

@ : Geblédsemotor (75 : Mikroschalter (Kabeltar

&0 Widerstand (5 . Drucktasten-Bedienungsteil @%\‘ : Relais fir Drehzahistufe LO

(Y : Geblaseschalter a8 Luftverteilungskliappen-Motor
@8 : LutteinlaBkiappen-Motor

RHAB10D
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE — Klimaautomatik

Schaltplan

ZUNDSCHALTER ZUNDSCHALTER
ACC {NV) oder EIN EIN oder ANLASSEN
——J STEUEAGERAT- RELAIS DER  nen) xoERE) AIS

E.C.C.5.-STEUERGERAT RELAIS KLIMAANLAGE
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Schaltplan (Forts.)

LUFTMISCHKLAPPEN-
SONNENEINSTRAHLUNGS- MOTOR

SENSOR STEUERGERAT

SAUGGEBLASE-
MOTOR

DIODE

@

am
w
(Sub-harness) e

PT.C.

a@ R

[ ]
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Y/R
ER

BR/W

GMW
Sion——y

PiL
~F/B

BETRIEBSARTEN-SCHALTER

DRUCKTASTEN-BEDIENLUNGSTEIL

G/B
B

LG —

LiY —

LW -

LiR

Y

OR/8
H
LU

[
z
B

L,

fdr die Klimaanlage)

(Kabelstrang

STELLUNGS-
SCHALTER

STELLUNGS-
SCHALTE_IH

Relais flr Relais fur
Drehzahlsiufa LO Drehzahistufe ML
(Kabetiarbe: Weil)

Redais fiir
Drehzahlstufe HI
(Kabeitarbe: Geib)
FAHRZEUG-
INNENRAUMSENSOR

LUFTVERTEILUNGSKLAPPEN-
MOTOR

LUFTEINL ASSKLAPPEN-
MOTCR

Reiais flr
Drehzahlsiuie MH

) : Austiihrungen tir Australien (Kabellarbe: Biau)

) : Auber Ausfihrungen 10r Ausiralien
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE — Klimaautomatik

Steckverbinder zum
Drucktasten-Bedienungsteil

0 |
1

@

QISCHMNELT

RHA5408

Kontrolle des Hauptstromversorgungs- und
Masseleitungskreises

KONTROLLE DER STROMVERSORGUNG FUR DIE
KLIMAAUTOMATIK

Stromversorgungskreis der Klimaautomatik prifen.
Vgl. “STROMVERLAUF” in Abschnitt EL und Schaltplan.

KONTROLLE DES DRUCKTASTEN-BEDIENUNGSTEILS

Zindschalter auf AGC stellen und Stromversorgung des

Drucktasten-Bedienungsteils kontrollieren.

1. Steckverbinder zum Drucktasten-Bedienungsteil abziehen.

2. Voitmeter von der Kabelstrangseite her anschliefien.

3. Spannung zwischen Klemme 88 des Steckverbinders und
Karosserie-Masse messen.

Voltmeter-Anschliisse

Spannun
® o) p 9

& Karosserie-Masse Ungefahr 12V

Steckverbinder zum
Drucktasten-Bedienungsteil 34

i 1o]
IEY!

i
— .

(&

L. T

m DISEQNNECT

RHAS080

Steckverbinder
zum Steuergerat Gx

—
T I
HNEE
.WIB

& o

DISCONNECT

€

SHA817D

Masseleitungskreis des Drucktasten-Bedienungsteiis bei ein-

geschalteter Z{indung prifen.

1. Steckverbinder zum Drucktasten-Bedienungsteil abziehen.

2. Ohmmeter von der Kabelstrangseite her anschlieBen.

3. Kabelverbindung zwischen Klemme @0 und Karosserie-
Masse auf Durchgang prifen.

KONTROLLE DES STEUERGERATS

Stromversorgungskreis zum Steuergerét bei eingeschalteter

Zindung kontrollieren.

1. Kabelstrang-Steckverbinder vom Steuergeréat abziehen.

2. Voltmeter von der Kabelstrangseite her anschlieBen.

3. Spannung zwischen Klemme (1) des Steckverbinders und
Karosserie-Masse messen.

Voltmeter-Anschlilsse

Spannun
@ = P g

Q)] Karosserie-Masse Ungetdhr 12V

Stackverbinder

zum Steuergerét =]

aw | 17
[

8/P

DISCONNECT

&

SHA818D

Masseleitungskreis des Steuergerits bei ausgeschalteter

Zindung prifen.

1. Kabelstrang-Steckverbinder vom Steuergerat abziehen.

2. Ohmmeter von der Kabelstrangseite her anschliefien.

3. Kabelverbindung zwischen Klemme {9 und Karosserie-
Masse auf Durchgang prifen.

Ohmmeter-Klemme

Durchgang
® S

a Karosserie-Masse Ja

HA-27
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MpsEaTa 17 3
—

| [ """" DISCONNECT
=] [24
ur
Steckverbinder § L
Zim
Geblasemotor ®
= 4

3

l

RHA32BE

Steckverbinder
zum

Geblésemotor @

@ UL

SoFFauTO 1 2 3

::._n:

Durchgang muB vorhanden seln.

SHAB20DA

Steckverbmder “d DISCONNECT
Wi €
Wtderatand Lyl

Lw

@ED

@/\

#ﬁFAUTD 1213

SHAB21DA

li] Steckverbinder zum
Gebl.ﬁsemolor
DSCONMECT

Steckverbinder zum
Widerstand @

i

-

ETiG@

&)

Liw

RHASQ0BA

Diagnoseverfahren 1

Symptom Geblisemotor lauft iberhaupt nicht {Gebléseschal-
terstellungen “AUTO", 1", “2", 13"}
e VORBEREITENDE KONTRQLLE 2 durchfiihren, bevor mit
dem folgenden Priifablaufplan weitergefahren wird.

STROMVERSORGUNG DES GEBLASE-
MOTORS PRUFEN.
Kabelsirang-Steckverbinder zum
Geblédsemotor abziehen.

Liegt zwischen Klemme €8 des Kabel-
strangs zum Gebldsemotor und Karas-
serie-Masse eine Spannung von unge-
tahr 12V an?

Nicht

15A-Sicherungen auf

i.0.

Yy

i.0.

dem Sicherungstrager
prufen,

{Vgl. "STROMVERLAUF"
im Abschnitt EL und
“Schaltplan”.)

Durchgang zwischen Klemme &1} des
Kabelstrangs zum Gebldsemotor und
Karosserie-Masse prifen.

Nicht_

Kabelstrang-Steckver-

0.

hinder zum Gebladsemo-
tor wieder anschiieBen.

i.0.

h 4

GEBLASEMOTOR PRUFEN.

Nicht i.0.

y

Geblasemotor auswechseln,

Y

GEBLASEMOTOR-STROMKREIS ZWI-
SCHEN GEBLASEMOTOR UND WIDER-
STAND PRUFEN.

Liegt zwischen Klemme 41 des Kabel-
strangs zum Widerstand und Karosse-
rie-Masse eine Spannung von unge-
fahr 12V an?

Nicht

Kabelstrang-Steckver-

i.0.

¥

®

(Weiter bei der nachsten Seite.)
Hinwels:

1.0,

hinder zum Geblédsemo-
tor und zum Widerstand
abziehen.

Durchgang zwischen
Klemme @) des Kabel-
strangs zum Geblasemo-
tor und Klemme @) des
Kabelstrangs zum
Widerstand prifen.

v Hinweis

Falls die Durchgangspriifung ergibl, daBd der Stromkrels nicht in Ordnung ist:
Kabelstrang bzw. Steckverbinder Instandsetzen.

HA-28
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=) DISLONNET

LT M €&
:

Gebléseschalter

& -

Es muB Durchgang vorhanden sein.

RHAS01B

Diagnoseverfahren 1 (Forts.)

®

l

Stackverbinder

Steckverbinder zum

Geblaseschalter M Geblisemotor

o e &
&

RHAS5028
Steckverbinder zum
Gebtldsemotor DISCONNEET
D O
RHAS03B

Steckverbinder zum
Geblasemotor

o a4

®

OISCONNECT

®

q

RAHASDAR

WIDERSTAND TRENNEN UND PRUFEN. 'i\]ght‘ Widerstand auswech-
" seln.
1.0,
X
GEBLASESCHALTER TRENNEN UND  [+5%] Geblaseschaltar aus-
PRUJFEN. {Vgl. "“Kontrolle der elektri- | wechseln.
schen Bauteile')
i.0.
Hinweis
h 4
- - Nicht
Kabelstrang-Durchgang zwischen 5" Kabelstrang-Steckver-
Klemma Nr. @ des Kabelstrang- o binder vom Geblisere-
Steckverbinders zum Geblédseschalter lais abziehen.
und Karosserie-Masse prifen.
i.0.
i Hinweis
Geblasemotor auswechseln. Durchgang zwischen
Klemme des Kabel-
strangs zum Geblase-
schalter und Klemme 85
des Kabelstrangs zum
Geblaseswiderstand prii-
fen.
i.0.
Y .
STROMVERSORGUNG FUR GEBLASE- | ~C{ 10A-Sicherung im Siche-
RELAIS PRUFEN. ~ rungstriger prifen.
Liegt zwischen Klemme & des Kabel- {vgl. “STROMVERLAUF"
strangs zum Geblaseretais und Karos- im Abschnitt EL und
serie-Masse eine Spannung von unge- “Schaltplan”.)
fahr 12V an?
i.0.
Hinweis
¥
Durchgang zwischen Klemme $3,
des Kabelstrangs zum Gebléserelais
und Karosserie-Masse prifen.
i.0.
¥ .
GEBLASERELAIS TRENNEN UND PRU- ?‘ght~ Gebléserelais auswech-

FEN.

seln.

HA-29

Hinweis:

Falls die Durchgangspriifung
ergibt, daf der Stromkreis
nicht in Ordnung ist: Kabel-
sirang bzw. Steckverbinder
instandsetzen.
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Y e
il €

Steckverbinder win
zum Relais for f

Drehzahistute LO

@@ G

D

RHAS06B

t ECT
Steckverbinder ﬁr%j % GS:)
e |64 ‘
zum Relais fir

Drehzahlstufe LO
BIW

@@ &

gorFawre 1 2]
j—

RHAGD78A

Steckverbinder zum Relais
flr Drehzahistufe LO

e

0 S

RHAS0BB

E Sleckverb.md?r Steckverbinder zum
zum Relais fir

Drehzahistufe LO @ Widerstand Gz

=€ B
@\ J

RHAS09BA

, o]

(Gl  Steckvarbinder zum Steckverbinder
zum Relais tir

Gebldseschalier . Drehzahistule LO (50

Eﬂiﬂj} | 34 € &5
G LE

Curchgang saklie vornanden sein, wenn die Prifspizen wie

in der Abb. gezeigt angeschiossen warden. Nach dem
Vertauschan der Priilspitzen darf kein Ourchgang

mehr vorhanden sein. RHAS510B

Diagnoseverfahren 2

Symptom Gebldsemotor lauft nicht in Stellung AUTO des
Gebléaseschalters (Geblasemotor 1duft nur auf Dreh-
zahlstufe 1, 2 oder 3).

STROMVERSORGUNGSKREIS DES iNg:hl> 10A-Sicherung auf dem
RELAIS FUR DREHZAHLSTUFE LO o Sicherungstrager kon-
PRUFEN. trollieren.
Steckverbinder zum Relais fiir Dreh- (Vgl. "STROMVERLAUF"
zahlstufe LO abziehen. im Abschnitt EL und
Liegen zwischen Klemme €8 des "“Schaltplan’.)
Kabelstrangs zum Relais fiir Drehzahi-
stute LO und Karosserie-Masse ca. 12
Volt an?
i.0.
Y
Durchgang zwischen Klemme §3) des ?‘ght- GEBLASESCHALTER
Kabelstrangs zum Relais fiir Drehzahl- [ TRENNEN UND PRUFEN,
stufe LO und Karosserie-Masse prii- (Vgl. "Kontrolle der elek-
fen. trischen Bauteile' )55)
i.0. i.0. Nicht i.0.
v
Geblise-
schalter
auswech-
seln.
r Hinweis
Burchgang zwischen
Klemme des Kabel-
strangs zum Relais fiir
Drehzahistufe LO und
Klemme (0 des Kabel-
strangs zum Gebldse-
schalter prifen.

il I'_i] Hinweis
STROMVERSORGUNGSKREIS DES ["('fh‘ Durchgang zwischen
RELAIS FUR DREHZAHLSTUFE LO o Klemme @ des Kabel-
PRUFEN. strangs zum Widerstand
Liegen zwischen Klemme § des und Klemme 60 des
Kabelstrangs zum Relais fiir Drehzah!- Kabelstrangs zum Relais
stufe LO und Karosserie-Masse ca. 12 fiir Drehzahlstufe LO
Volt an? priifen.

li.o.
@™
(Weiter bei der ndachsten Seite.)
Hinwels:

HA-30

Falls die Durchgangspriifung
ergibt, daffl der Siromkreis
nicht In Ordnung Ist: Kabel-
strang bzw. Steckverbinder
instandsetzen,
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Steckverbinder
zum Relais tir
Drehzahistufe LO

&

Diagnoseverfahren 2 (Forts.)

®
|

Hinweis

RHAS511B
P1.C- Steckverbinder
Steckverbinder zum Steuergerdt ¥
@ 2
TISCONNEST 4
0T €)
G
G
@
- »
RHA512B
E} Steckverbinder
zum Steuergerat P.T.C-
V Steckverbinder
SIS [ | SO HS5
S DISCONNECT l&b
@ I "
. )
RHAS138D

Durchgang zwischen Kiemme 89 des
Kabelstrangs zum Relais fir Drehzahl-
stufe LO und Karosserie-Masse pri-
fen.

i.0.

h 4

RELAIS FUR DREHZAHLSTUFE LO
TRENNEN UND PRUFEN.

Nicht_

i.0.

Relais fiir Drehzahlstufe
LO auswechseln.

Diagnoseverfahren 3

Symptom In Steliung AUTO des Gebléseschalters bleibl die
Geblisedrehzahl konstant {Gebldsedrehzahl kon-
stant auf Drehzahlstufe Hl oder MH).

C/R 1 Hinweis
STEUERGERAT UND TEMPERATUR- [+ P.T.C-STROMKREIS
REGELPOTENTIOMETER {P.T.C.) PRU~ o ZWISCHEN P.T.C. UND
FEN STEUERGERAT PRUFEN.
Prifwiderstand anschlieBen. Steckverbinder zum
(Vgl. page HA-20.) Temperatur-Regelpoten-
Andert sich die Geblasedrehzah! beim tiometer und zum Steu-
Verstellen des Temperatur-Regelpo- ergerit abziehen.
tentiometers von 20°C auf 30°C? Durchgang zwischen
Klemme (& des Kabel-
i.C. strangs zum Tempera-
tur-Regelpotentiometer
und Klemme (4 des
Kabelstrangs zum Steu-
ergerit prifen.
i.0.
Y.
SENSOR-STROMKREISE PRUFEN. = ‘ Hinweis
Durchgang zwischen
. Instandsetzung Klemme 61 des Kabel-
SEVERFAHREN 11. ur-Regelpotentiometer
tur-Sensors und Klemme (& des
sors SEVERFAHREM 12. :
i.0.
Y
i.0,

Kabelstrang-Steckverbinder zum Tem-
peratur-Regelpotentiometer wieder
anschlieBen.

A

TEMPERATUR-REGEL-

®

{Weiter bei der nachsten Seite.}

Hinwels:
Falls die Durchgangspriifung ergibt, daf der Stromkreis nicht in Ordnung Ist:

Kabelstrang bzw. Sleckverbinder instandsetzen.

HA-31

POTENTIOMETER PRU-
FEN.
(Vgl. HA-82.)

Nicht i.0.

\ 4

Temperatur-Regelpoten-
tiometer auswechseln.
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Steckverbinder
zum Steuergerét G0
PiL a
18

-
o

P/B

[SEEI=Y

®

@

&

Prifwiderstand =
Vgl. Seite HA-20.

[em] *1

ﬂ CONNECT
acmmi 1z 32

[=< =]

RHA514BA

Diagnoseverfahren 3 (Forts.)

®

STEUERGERAT PRUFEN.

Nicht

Prifwiderstand anschiieBen,

{vgl. page HA-20.)

Liegen zwischen den Klemmen @5 ,
{0 des Kabelstrangs zum Stevergerat
und Karosserie-Masse ca. 12 Volt an?

Relais fir
Drehzahlstufe HI

Retais tiir
Drehzahistufe MH

2|44

i 1)
i 15

DISCONNECT

i.0.

Y

i.0.

Steuergerit auswech-
seln.

RELAIS FUR DREHZAHLSTUFE HI

BZW. DREHZAHLSTUFE MH IM
GETRENNTEN ZUSTAND PRUFEN.

Nicht
0.

Relais fiir Drehzahlstufe
Hl bzw. Drehzahistufe
MH auswechseln.

Zwischen den Klemmen € und @
des Relais fiir Drehzahlstufe HI auf
Durchgang prifen; es darf kein Durch-
gang vorhanden sein.

Es darf kein Durchgang
vorhanden sein.

RHABBTC

Zwischen den Klemmen & und &
am Relais fur Drehzahlstufe MH auf
Durchgang priifen. Es darf kein Durch-
gang vorhanden sein.

i.0.

¥ Hinweis

Ist zwischen Klemme @) des Kabel-
strangs zum Geblasemotor und
Klemme ¢0 des Relais fiir Drehzahl-
stute HI bzw. Drehzahlstute MH Durch-
gang vorhanden ?

Ist zwischen Klemme @3 des Kabel-
strangs zum Widerstand und Klemme
@) des Kabelstrangs zum Relais fiir
Drehzahlstufe MH Durchgang vorhan-
den?

Hinweis:
Falls die Durchgangspriifung erglbt, daB der Stromkreis nicht in Ordnung ist:
Kabelstrang bzw. Steckverbinder instandsetzen.

HA-32
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Steckverbinder o Steckverbinder

zum Stevergerdt | M zum Steusrgerét
E DISCONNETT m
5 €
A eRMW

L) =

Diagnoseverfahren 4

Symptom In Stellung AUTO des Gebldseschalters bleibt die
Geblisedrehzahl konstant (Gebliisedrehzahl kon-
stant auf Drehzahistufe LO).

RHAB68C
[E] Ssteckverbinder zum
Relais fiir Drehzahlstufe ML
H (i DISCONNELY
i €
w/B
FinY
U -
RHAS517B

Stackverbinder

. zum Relais filr
Drehzahlstule ML
CONNECT
U 0 ﬁ
14 *ore Vs
# Lol k]

’

&

Prifwiderstand

Vgl. Seite HA-20. L
h RHAS18BA

Steckverbinder
zum Sleuergeral

e

THH
&

. OISCONMECT

e

RHAS18B

KUHLFLUSS!GKEITSTEMPERATUR- 0. p| STROMVERSORGUNGS-
SENSOR PRUFEN. KREIS DES RELAIS FUR
Kabelstrang-Steckverbinder vom Steu- DREHZAHLSTUFE ML
ergerit abzishen. PRUFEN.
Betragt der Widerstand zwischen den Steckverbinder zum
Kleramen @8 und (8 des Steuergerits Relais fir Drehzahlistufe
weniger als ca. 94007 ML abziehen.
— Liegen zwischen
Nicht i.0. Klemme 6§ des Kabel-
strangs zum Relais fir
Drehzahlstufe ML und
Karosserie-Masse ca. 12
Volt an?
io. Nicht i.0.
4
STROMKRE!S DES KUHLFLUSSIG-
KEITSTEMPERATUR-SENSORS PRU-
FEN.
Weiter beiDiagnoseverfahren 14. (HA-
50)
A 4 ¥
Relais f(r Drehzahlstufe ML wieder 10A-Sicherung auf dem
anschlieBen. Sicherungstrager kon-
trollieren.
(Val. "STROMVERLAUF"
im Abschnitt EL und
"“Schaltplan.)
v [CR]1
STEUERGERAT PRUFEN. rig:ht' Relais fir Drehzahistufe
Prifwiderstand anschlieBen. o ML auswechseln.
(Vgl. page HA-20))
Liegt ca. 0 Volt zwischen Klemme (&
des Kabelstrangs zum Relais fir Dreh-
zahlstute ML und Karosserie-Masse
an, wenn das Temperalur-Regelpoten-
tiometer von 20°C auf 30°C verstellt
wird?
i.0.
D ‘
STROMVERSORGUNGSKREIS DES :\llocm 10A-Sicherung auf dem

STEUERGERATS PRUFEN.
Kabelstrang-Steckverbinder vom Steu-
ergerit abziehen.

Liegen zwischen Klemme (1) des
Kabelstrangs zum Steuergerét und
Karosgerie-Masse ca. 12 Volt an?

yi.0.

(Weiter bei der néchsten Seite.)

HA-33

Sicherungstrager kon-
troltieren.

{Val. "STROMVERLAUF"
im Abschnitt EL und
"Schaltplan'.}
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£ Steckverbinder
zum Steuergerat

@Ay — I3

i 1
I

®

B/P

DISCORNECT

RAHAG20B

Diagnoseverfahren 4 (Foris.)

®

l Hinweis
MASSELEITUNGSKREIS DES STEUER-
GERATS PRUFEN.

Ist Durchgang zwischen Klemme @

des Kabelstrangs zum Steuergerit und

Karosserie-Masse vorhanden?

i.0.

¥

l.-]-‘
Steckverbinder HS.
zum Steuergerat

.ﬂ_
[ TXBPA |

(&

MSCONNEDT

Steckverbinder
zum
Geblaseschalter

® @]
D
Bav B
"
RHAG69C

Steuergerat auswechsein.

Diagnoseverfahren 5

Symptom Anfangsdrehzahlregelung fiir Geblise funktioniert

nicht.
STROMKREIS DES KUHLFLUSSIG- Nicht
KEITSTEMPERATUR-SENSORS PRU- |10
FEN.
Weiter beiDlagnoseverfahren 14. {HA-
50)
i.0.
. Hinweis

MASSELEITUNGSKREIS DES STEUER-
GERATS PRUFEN.

Steckverbinder zum Stesuergerét und
zum Gebléseschalter abziehen.
Durchgang zwischen Klemme D des
Kabelstrangs zum Steuergerét und
Klemme i) des Kabelstrangs zum
Gebldseschalter prifen.

i.0.

A 4

Steuergerat auswechseln.

Hinwels:

Steuergerat, Kihiflissig-
keitstemperatur-Sensor

oder Mikroschalter aus-
wechseln.

Falls die Durchgangspriifung ergibt, daB der Stromkreis nicht in Ordnung ist:
Kabelstrang bzw. Steckverbinder inslandseizen.

HA-34
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Steckverbinder zum
Luftmischklappan-Motor (55>

o) 3} R/Y

CONNECT

&

u

2
Priifwiderstand
Vgl. Seite HA-20.

RHAE228A

Diagnoseverfahren 6

Symptom Zu groier Unlerschied zwischen der mit dem Tem-
peratur-Regelpotentiometer (P.T.C.) elngesteliten
Zieltemperatur und Innenraumtemperatur

¢ VORBEREITENDE KONTROLLE 2 durchfiihren, bevor mit

dem folgenden Priifablaufplan weitergefahren wird.

C/R ]'2

KLAPPENPOTENTIOMETER {P.B.R.)
PRUFEN,

Priifwiderstand anschlieBen.

(Vgl. page HA-20.}

Liegen zwischen den Klemmen @
und (8 des Kabelstrangs zum Luft-
mischklappen-Motor ca. 5 Volt an,
wenn das Temperatur-Regelpotentio-
meter auf 25°C eingestallt wird?

Nicht

i.0.

i.0.

TEMPERATUR-REGEL-
POTENTIOMETER PRU-
FEN.

(Vgl. HA-62.)

i.0. ¥ Nicht i.0.

Tempera-
tur-Regel-
potentio-
meler aus-
wechseln.

KLAPPENPOTENTIO-
METER (P.B.R.) PRU-
FEN.

Vgl. KONTROLLE DES
SENSORS.

0. Niciht i.O.
L 4
®
{(Weiter bei der néchsten Seite.)
¥ ) 4
Steuergerat auswechsealn, BETATIGUNGSMECHA-

HA-35

NISMUS FUR DIE LUFT-
MISCHKLAPPEN PRU-
FEN.

Vgl. EINSTELLUNG DER

ZUGSTANGEN.

i.0. ¥ Nicht 1.0.
Instand-
sefzen
oder ein-
stellen.

4

KLAPPENPQTENTIO-
METER (P.B.R.) aus-
wechseln.
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Steckverbinder
zum Steuergerat

L

K

OR/8

\

% TOMNELT -_—
€
& o

FFapIo 1 2 2

—

Fam
i,

Steckverbinder
zum Steuergerit

I

s

OR/B

I

RHAG70C

Diagnoseverfahren 6 {(Forts.)

®

l

FUNKTION DES SAUGGEBLASE-
MOTORS PRUFEN.,

Dreht sich Sauggeblasemotor?
(Vgl. HA-64)

Nicht
rareuan

i.0.

© (Weiter auf der
néchsten Seile}

Steckverbinder

zum Steuergerat-Relais G

w/B

&

G/R

% DISCONNECT

@ O

RHAS248A

1.0.
9
INNENRAUMSENSOR UND N'Ch‘= Fahrzeug-Innenraumsensor
UMGEBUNGSTEMPERATUR- i.0. bzw. Umgebungstemperatur-
SENSOR PRUFEN Sensor auswechseln,
(Vgl. Eingangssignal-Geber des
Regelsystems.) (HA-63)
i.0.
Y
SONNENEINSTRAHLUNGS- Nieht | Sonneneinstrahlungs-Sensor
SENSOR PRUFEN. 0. | bzw. Steusrgerit auswech-
Weiter bei Diagnoseverfahren 13. seln.
{(HA-49)
1.0,
B |
FUNKTION DES STEUERGERATS [Nicht| sTROMVERSORGUNGSKREIS
i.0.

PRUFEN.

Liegen bei eingeschalteter Klima-
anlage zwischen Klemme (@ des
Kabelstrangs zum Steuergerat
und Karosserie-Masse ca. 12 Volt
an?

Liegt bei ausgeschalteter Klima-
anlage zwischen Klemme (9 des
Kabelstrangs zum Steuergerat
und Karosserie-Masse ca. 0 Volt
an?

i.0.

1

Steuergerat auswechseln.

HA-36

DES STEUERGERAT-RELAIS
PRUFEN.

Stevergerit-Relais abklem-
men.

Liegen zwischen den Klem-
men 8 , € des Kabel-
strangs zum Steuergerét und
Karosserie-Masse ca. 12 Volt
an?

i.0. Nicht i.0.

h 4

10A-Sicherungen
auf dem Siche-
rungstrdger pri-
fen.

{(Val.
"STROMVERLAUF'
im Abschnitt EL
und

“Schaltplan'.}

Y

®

(Waiter bei der nichsten Seite.)
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Steckverbinder zum
Steuergerit-Relais Gew)

Diagnoseverfahren 6 (Forts.)

Durchgang zwischen

Hinweis

Klemme 43 des Kabel-
strangs zum Steuerge-
rat-Relais und Klemme
) des Kabelstrangs
zum Drucktasten-Bedie-
nungsteil prifen.

10A-Sicherung auf dem
Sicherungstrager kon-
trollieren.

(Vgl. "STROMVERLAUF"
im Abschnitt EL und
“Schaitplan”.)

= DISLONNECT ng
i € |
G/B E .
SPULENSEITIGEN STROMKREIS DES | Nicht,
e . STEUERGERAT-RELAIS PRUFEN. I.0.
Ist zwischen Klemme @ des Kabel-
a&'ﬁ‘:—f_—’:ﬁ strangs zum Sleuergerét-Relais und
L Karosserie-Masse Durchgang vorhan-
RHAs2sBa| | den?
! i.0.
Steckverbinder zum [ 2::3';‘::;?_:1"5;“”‘ STEUERGERAT-RELAIS IM GETRENN-
Steusrgerdt-Relais | (] TEN ZUSTAND PRUFEN.
@ g DISCONNECT o
[{_‘E‘]_-]] &:} 5 i.C. Nicht i.0.
Y
OR/B oRB Steuergeréat-
Relais aus-
wechseln.
@ L S
RHABT1CA Y Hinwels
Durchgang zwischen Klemme (§) des
Steckverbinder g{:ﬁ‘é‘;gg’rgﬂ?er zum | | Kabelstrangs zum Steuergerét-Relais
Bedienungsteil 35 Relais 9 und Klemme (@ des Kabelstrangs
i ] D r% zum Steuergerat prifen.
FH T 24 €O
6/8 G/B
.
@ L o STROMVERSORGUNG FUR SAUGGE- F‘Cht..
BLASE-MOTOR PRUFEN. i.0.
ruas27bal | Kabelstrang-Steckverbinder vom Saug-
: gebidse-Motor abziehen.
gff;;:;?a'giﬂdﬂg Liegt zwischen Klemme &) des Kabel-
ey 2 DISCONNELT strangs zum Sauggeblase-Motor und
[r:j FK G‘é\_} Karosserie-Masse eine Spannung von
Eﬂ ungefdhr 12V an?
w8 i.0.
3 O ¥ Hinweis

&

it

RHAB72C

Steckverbinder zum
Sauggeblase-Motor (i

DISCONNECT

wlr X 23

8/p

|

RHAGTIC

MASSELEITUNGSKREIS DES SAUG-

GEBLASE-MOTORS PRUFEN.

Ist Durchgang zwischen Klemme §9

des Kabelstrangs zum Sauggeblédse-
Motor und Karosserie-Masse vorhan-
den?

i.0.

h 4

Sauggebldse-Motor auswechsein.

Hinwels:

Falls dle Durchgangspriifung ergibl, daB der Stromkrels nicht in Ordnung ist:
Kabelstrang bzw. Steckverbinder instandsetzen.

HA-37
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PT.C.-
Steckverbinder

@@\]@ 7

0I18COMNELT G

° €&

(&)

f——

Steckverbhinder zum
Steuergerét

s & 7

RHA512B

Diagnoseverfahren 7

Symptom Luftmischkiappen-Motor funktioniert nicht einwand-

frel.

e VORBEREITENDE KONTROLLE 2 durchfiihren, bevor mit
dem folgenden Priifablaufplan weltergefahren wird.

TR

E Steckverbinder zum

Steuergerét

et

L

c/A

=4

DISCONNECT

‘2

P.T.C.-
Steckverbinder

BT ]

R

Pritwiderstand
Vgl Seite HA-20.

RHA513BC

Nicht

STEUERGERAT UND TEMPERATUR-
REGELPOTENTIOMETER (P.T.C.) PRU-
FEN
Prifwiderstand anschlieBen.
Sllgl. page HA-20.)

ndert sich die Temperatur der aus-
strémenden Luft, wenn das Tempera-
tur-Regelpotentiometer von 20°C auf
30°C verstellt wird?

i.0.

h 4

Steckverbinder zum
Luftmischklappen-Motor (&)

l'13| 5}

5

A€ ®

Nicht
TEMPERATUR-REGELPOTENTIO- 16 » Temperatur-Regelpoten-
I METER PRUFEN. tiometer auswechseln.
f&”’:ﬁ’, (Vgl. page HA-62))
s e re——
i.0.
' [ ©/R |2 Nicht ,
io. Steckverbinder zum

ql? (== g ]

SENSOR-STROMKREISE PRUFEN.

Instandsetzung

Stromkreis des
Umgebungstempera-
tur-Sensors

Waeiter bei DIAGNO-
SEVEHRFAHREN 11.

Stromkreis des Fahr-

zeug-Innenraumsen- Weiter bei DIAGNO-

SEVERFAHREN 12,

S0rs

1.0,

P.T.C.-STROMKREIS
ZWISCHEN P.T.C. UND
STEUERGERAT PRUFEN.
Steckverbinder zum
Temperatur-Regelpoten-
tiometer und zum Steu-
ergerdt abziehen.
Durchgang zwischen
Kiemme (@ des Kabel-
strangs zum Tempera-
tur-Regelpolentiometer
und Klemme (@ des
Kabelstrangs zum Steu-
ergerit priifen.

Hinweis

i.0.
! Hinweis

Durchgang zwischen
Klemme 97 des Kabel-
strangs zum Tempera-
tur-Regelpotentiometer
und Klemme (8 des
Kabelstrangs zum Sleu-
ergerat prifen.

i.0.

:

—_ . . .
meter von 20°C auf 30°C oder von 30°C 3 Hinweis
auf 20°C verstellt wird? Burchgang zwischen

Verstel- Klemme @ () des
lung der Klemmen-Nr. Kabelstrangs zum Steu-
Luft- Spannung ergeriit und Klemme 3
misch- ® @ (d3) des Kpbelstrangs
RHA330E klappe zum Luftmischklappen-
Kalt — Motor prilfen.
Warm @ © Ungefdhr -
Warm —» 10,5V 1.0
Kalt e ®
Halt — — ov Steuergerit auswech-
seln.

STEUERGERAT-AUSGANG PRUFEN.

Prifwiderstand anschiieBen.

Liegen zwischen den Klemmen (2
und 3 des Kabslslrangs zum Luft-
mischklappen-Motor ca. 10,5 Volt an,
wenn das Temperatur-Regetpotentio-

la.o.

Luftmischklappen-Motor auswechseln,

b A

Steuergerét und zum
Luftmischkiappen-Motor
abziehen.

Hinwels:
Falls dle Durchgangspriifung ergibl, daB der Stromkrels nicht in Ordnung ist:
Kabelstrang bzw. Steckverbinder Instandsetzen.

HA-38
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7 . Seckverbinder zum Diagnoseverfahren 8
t., Druckiasten-
SNN? Bedienungstell @ Symptom Luftverteilung wird nicht veréndert.
“32lzal26] O | — e VORBEREITENDE KONTROLLE 4 sowie Kontrolle des
(21[23fzs] ] ! Hauplstromversorgungs- und Masseleltungskreises
qf A AN - durchfilhren, bevor mit dem folgenden Priifablaufplan wei-
tergefahren wird.
- Nich
STELLUNGSSCHALTER DES LUFTVER- 7. . Kabeistrang-Steckver-
TEILUNGSKLAPPEN-MOTORS PRU- binder zum Luftvertei-
FEN. lungskiappen-Motor
= rHasaie| | 1. Bei eingeschaiteter Ziindung mit abziehen.
dem Betriebsarten-Wéhlschalter die
- Betriebsart VENT wahlen.
B fhizk::;ﬁ:‘:sr_zum _ CONNECT 2. Zindung ausschatten. B ! Hinweis
dapesnMator t"_ Steckverbinder zum Drucktasten- 2
P Hs. Bedienungsteil abziehen. MASSELEITUNGSKREIS
3. Prifen, ob zwischen jeder Klemme DES LUFTVERTEI-
L[%EL HEREEX ]—” des Steckverbinders zum Druckta- LUNGSKLAPPEN-MO-
sten-Bedienungsteil und Karosserie- TORS KONTROLLIEREN.
B Masse Durchgang vorhanden ist. Ist zwischen Klemme @8
4. Die oben aufgeflhrten Schritte in des Kabelstrangs zum
den anderen Befriebsarten gemai Luftverteilungsklappen-
le & untenstehender Tabelle wiederho- Motor und Karosserie-
G:‘ X len. Masse Durchgang vor-
Ea Betrieh i N handen?
' etriebs- ammen-Nr. Durch-
= AHAS328B arten- gu;r?g i.0.
Schalter 53] =]
% od v Hinweis
ader
VENT & Durchgang zwischen
jeder Klemme des
BiL ®éder Drucktasten-Bedienungs-
~————— U teils und des Luftvertei-
%\ 1 Steckverbinder zum oder | Karpsse- lungsklappen-Motors
E &) n-;i £ Drucktasten- as. FoOT @@ rie-Masse Ja prifen.
! “¥¢ Bedienungsteil (7 Eéj % odor
' 2hafze] © 28] B F/D @% Kiemmen-Nr. Durch-
| [T 1T T N ® | o | s
' Wy, (t[ga\ DEF @ oder
! ; & Druckta-| | oer
! sten- " UI ver
! , Bedie- k?;;ggﬁ'
1.0, nungs- :
tail Motor
&) &
& &
&) &) Ja
& &
Steckverbinder zum
Luftverteilungsklappen-Motor ® ®
@) ®
& &
RHAS33B @ ®
YiO.
h 4
SEITLICHEN VERBINDUNGSHEBEL (Weiter bei der
KONTROLLIEREN. nichsten Saite.}
Hinwels:

Falls die Durchgangspriifung ergibt, daB der Stromkrels nicht in Ordnung st
Kabelstrang bzw. Steckverbinder instandsetzen.

HA-39
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Diagnoseverfahren 8 (Forts.)

D ®

CONNEEY l

Kabelstrang-Steckverbinder zum
Drucktasten-Bedienungsteil und zum

) |28 - " s ,
Gebld t ieder anschliefen.
L T‘H_j . Semotor w

Steckverbinder zum
Drucktasten-
Bedianungsteil

W/R

B

AUSGANGSSIGNAL DES DRUCKTA- f‘”cm Den im Drucktasten-Be-
Stackverbinder zum STEN-BEDIENUNGSTEILS XONTROL-  |#0- | dienungsteil integrierten

Liegt zwischen Klemme € und wechseln,

Drucktasten- N
Bedienungsteil G5 # wia W LIEREN. Steuerverstarker aus
Q 28'!1

Klemme $8 des Kabelstrangs zum
Drucktasten-Bedienungsteil eine Span-
w/R nung von ungefdhr 12V an, wenn die
Betrighsart von "VENT" auf “DEF"
L S oder von “DEF" auf "VENT" umge-

(LE@] schaltet wird?

J

27

ol

Luftverteilungsklap-

Klemman-Nr.
RHAB74C pen-Motor

Bewe-
gung der | Drehrich-
én & Luftvertei-| tung des
lungs- |Gestdnges
klappe

e -— Halt Halt

Im Uhr-
zeiger-
sinn

VENT —
DEF

Geagen

DEF -» | den Uhr-
VENT zeiger-

sinn

i.0.

L 4

Luftverteilungsklappen-Motor auswech-
seln.

HA-40
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(&

Steckverbinder zum
LufteiniaBklappen-Motor

am
E’OL-.

! HS.

2

B8 DISCONNELT

G

SHA822D

Diagnhoseverfahren 9

Symptom LufteinlaBklappe wird in den Betriebsarten VENT,
B/L oder FOOT nicht verstellt.
& VORBEREITENDE KONTROLLE 1 sowle Kontrolle des

Hauplstromversorgungs-

und

Masseleitungskreises

durchfilhren, bevor mit dem folgenden Priifablaufplan wei-

tergefahren wird.

Sleokverbsnder zum
1.ulteinlaBkiappen-Motor

o @
Steckvarbinder zum
Lufteinlafklappen-Motor 1

DISCONNECT @

Durchgang solite vorhanden sein.
wenn die Prifspizen wie in der

Abb. gezeigl engeschlossen warden.

Nach dem Vertauschan
der Pritspitzen darf kein Ourchgang
mehr varhanden sein,

Q]

@i

o]
|

RHAS3EB

Wit
Steckverbinder zum P
LutteinlaBklappen-Motar

Stackverbinder zum

Druchtastan-Bedienungsteil @ DISCONNELT

€
®

o T }
Li L 1] Jeaby |

RHAS537B

STROMVERSORGUNG DES LUFTEIN- | Nicht] 104 sicherungen auf
LASSKLAPPEN-MOTORS KONTROL- 0. dem Sicherungstrager
LIEREN. prifen.
Kabelstrang-Steckverbinder des Luf- {(Vgl. “STROMVERLAUF"
teinlaBklappen-Motors abziehen. im Abschnitt EL und
Liegt zwischen Klemme ¢ des Kabel- “Schaltpian™.}
strangs zum L ufteintaBklappen-Motor
und Karosserie-Masse eine Spannung
von ungefahr 12V an?
i.0.

E 4
MASSELEITUNGSKREIS DES LUFTEIN- | Nitht | steckverbinder zum
LASSKLAPPEN-MOTORS KONTROL- | O | Drucktasten-Bedienungs-
LIEREN. teil abziehen.
ist Durchgang zwischen Klemme
des Kabelstrangs zum LufteinlaBklap-
pen-Motor und Karosserie-Masse ! Hinweis

vorhanden, wenn der REC-Schalter
aingeschaltet ist?

Ist Durchgang zwischen Klemme ¢
des Kabelstrangs zum LufteinlaBkiap-
pen-Motor und Karosserie-Masse
vorhanden, wenn der REC-Schalter
ausgeschaltet ist?

h 4

LufteinlaBkiappen-Motor auswechseln.

Hinweis:
Falls dle Durchgangsprifung ergibt, daB der Stromkreis nicht in Ordnung ist:

Kabeistrang bzw. Steckverbinder instandsetzen.

HA-41

Durchgang zwischen
Klemme €9, (§0) des
Kabelstrangs zum
Drucktasten-Bedienungs-
teit und Klemme €9,
{81)) des Kabelstrangs
zum LufteinlaBklappen-
Motor prifen.

i.0.

h 4

Den im Drucktasten-Be-
dienungsteil integrierten
Steuerverstirker aus-
wechsaln.
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Steckverbinder
zZum
Kompressor

PLEE

D 123
Vi
) SHA1B4DA

Diagnoseverfahren 10

Symptom Beim eingeschalteten Schalter der Klimaanlage
und Geblaseschalter stellt die Magnetkupplung kei-

nen KraftschluB her.

e VORBEREITENDE KONTROLLE 2 durchfilhren, bevor mit
dem folgenden Priifablaufplan weitergefahren wird.

Steckverbinder zum
wirmesicherheitsschalter

B
6 r msconnscr@

B/w

.HDGF -IU'I'D LI - |

@@j @ﬁ

RHAS332E

STROMVERSORGUNG FUR DEN KOM-
PRESSOR PRUFEN.
Kabelstrang-Steckverbinder des Kom-
pressors abziehen.

Liegt zwischen Klemme des Kabel-
strangs zum Kompressor und Karosse-
rie-Masse eine Spannung von unge-
tahr 12V an?

Nicht

5 WARMESICHERHEITS-

SCHALTER KONTROL-
LIEREN.
Kabelstrang-Steckver-
binder zum Warmesi-
cherheitsschalter abzie-
hen.

Liegt zwischen Klemme
des Kabelstrangs

i.0.

h 4

zum Warmesicherheils-
schalter und Karosserie-
Masse eine Spannung
von ungefanr 12V an?

Nicht i.0.

. Steckverbinder zum
Relais fur Kllmaanlage

|| e— @J

SHA186DA

Wicktung der Magnetkupplung kontrol-
lieren.

‘

FUNKTIONSPRUFUNG:

i.0.

h 4

RELAIS DER KILIMAAN-
LAGE.

Liegt zwischen Klemme
€9 des Kabelstrangs

Magnetkupplung auswechseln,
Vgl. “KOMPRESSOR — Typ DKV-14C
(ZEXEL-Erzeugnis)".

zum Helais der Klimaan-
lage und Karosserie-
Masse eine Spannung
von ungefdhr 12V an?

Steckverbinder zum

Sl?ckvar.bmder ;um Kompressor
Wirmesicherheitsschalter
| sy |

=)

89

|
AE &

&

RHAZJIE

Hinwels:

Falls die Durchgangspriilung ergibt, daB der Stromkreis nicht in Ordnung ist:
Kabelstrang bzw. Steckverbinder instandseizen.

HA-42

Ji0o.  Nientio.
®
(Weiter bei der
m nachsten Seite.)
Hinweis

WARMESICHERHEITS-
SGHALTER KONTROL-
LIEREN.

Durchgang zwischen
Klemme Nr. 89 des
Kabelstrangs zum War-
mesicherheitsschalter
und Klemme Nr. €8 des
Kabelstrangs zum Kom-
pressor prifan.

Nicht i.0.

h 4

Warmesicherheits-
schalter auswechsetn.
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Diagnoseverfahren 10 (Forts.)

Stackverbinder zum

Steckverbinder zum Relais fur Klimaaniape

wérmesicherheitsschalter \ [y
=3 59
Ij[gsﬂ
BwW

DISCONNECT

o] ®

RHA541BA
Sieckverbinder zum
Relais fiir Klimaantage
ﬂ DISCONNECT
& O
RHAJ334E

Steckverbinder zum
E.C.C.5.- Steuergerai

CIUNIT @] EONNECTOR
72

CONNECT

G/R

e ) A€
Bl

®

l

Kabelstrang-Steckverbinder vom
Relais der Klimaantage abziehen.

¢

Hinweis

Stromkreis zwischen Klemme & im
Steckverbinder fiir das Relais der Kli-
maanlage und Klemme des Steck-
verbinders zum Wirmesicherheits-
schalter prifen.

®

l

STROMVERSORGUNG
DES RELAIS DER KL}
MAANLAGE PRUFEN.
Relais der Klimaanlage
frennen.

Liegt zwischen Klemmen
68, @ des Kabel-
strangs zum Relais der
Klimaanlage und Karos-
serie-Masse eine Span-
nung von ungefahr 12V
an?

i 0o, Nicht i.0.

A 4

STROMVERSORGUNGS-
KREIS UND 10A-SICHE-
RUNG AUF DEM SICHE-
RUNGSTRAGER KON-
TROLLIEREN.

{Vgl. "STROMVERLAUF"
im Abschnitt EL und
“Schaltplan’.}

B & .
iagli Nlcht
B lich der Kl belagun
v;fus%:mrﬁsmoer:tr)nr:gl; ?SBEZIELTE RELAIS DER KLIMAANLAGE NACH 5 RELAIS DER KLIMAAN-
SCHMELLKONTROLLE, TRENNEN DES STECKVERBINDERS e LAGE TRENNEN UND
= RHA543BA| | KONTROLLIEREN. PRUFEN.
Steckverbinder Beziglich der i.Q.
I%!] Zum Relais tir Kiemmenbelegung vgl. ¥
12 Khmaarllaua SGHALTBILD FUR
) DIE GEZIELTE o Relais der Klimaanlage wieder
HMNELLKONTROLLE.
’“ﬁg LT SCHNELLKD anschliafen.
il g
@ am @ h 4 Hinweis
Steckverbindar zum WICKLUNGSSEITIGEN STROMKREIS | NiehL | pyrengang zwischen
£.C.C & -Steuergerat i.0.

72
|C_cuniT__[of connEcTeR )|
RHAB544BA

DES RELAIS DER KLIMAANLAGE PRU-
FEN.
Liegt zwischen Klemme 2 des Kabel-

Klernme 3 des Kabel-
strangs zum Relais der
Klimaaniage und

strangs zum E.C.C.5.-Steuergerét und Klemme ¢2 des Kabel-
Karosserie-Masse eine Spannung von strangs zum E.C.C.8.-
ungetdhr 12V an? Steuergerdts priifen.
l,i,o.
©
(Weiter bei der nichsten Seite.)
Hinwels:

Falls dle Durchgangspriifung ergibt, daB der Stromkreis nicht in Ordnung ist:
Kabelstrang bzw. Steckverbinder instandsetzen.

HA-43
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Steckverbinder Zum
E.C.C.S.-Stpuergerat

[ 1ol connecton |

13

OISCONNECT

@,%- =
@0k,

[l 1
&% orF A . -
Bezlgtich der
Klemmenbelegung vgl.
SCHALTBILD FUR
DIE GEZIELTE
= SCHNELLKONTROLLE.
RHAS45BA
Stackverbinder zum Niederdruckschaller
DISCONNECT
DO
e > ©
AHAS48BA

K Steckverbinder zum
@ Niederdruckschater
MHSCONNECT

=
]G
73

C/UNIT _[°] CONNECTOR ||

Beziglich der Klemmanbelagung
vgl. SCHALTBILO FUR DIE GEZIELTE
SCHNELLKONTROLLE.

a

Steckverbinder zum
E..C.5-Stauergerst

RHAS4TBA

Steckverbinder zum
Temperatursieuerungs-Veratarker

Steckvarbinder zum

Niederdruckscnauer

. DISCONNELT J‘ﬁ]_
Ly
G/OR G/OR
@& "
RHAS548BA

Diagnoseverfahren 10 (Forts.)

©

n |

SPULENSEITIGEN STROMKREIS DES
RELAIS DER KLIMAANLAGE PRUFEN.,
Steckverbinder zum E.C.C.S.-Stsuer-
gerat abziehen.

Ist Durchgang zwischen Klemme 3
des Kabelstrangs zum E.C.C.5.-Steuer-
getrat und Karosserie-Masse vorhan-
den?

Nicht

i.0.

i.0.

Y

E.C.C.5.-STEUERGERAT PRUFEN.
Vgl. Abschnitt EF & EC.

Kabelstrang-Steckver-
binder zum E.C.C.5.-
Steuergerat wieder
anschiiefen.

¢

STROMKREIS DES NiE-
DERDRUCKSCHALTERS
ZWISCHEN NIEDER-
DRUCKSCHALTER UND
E.C C.S-STEUERGERAT
PRUFEN.
Kabelstrang-Steckver-
binder vom Niederdruck-
schalter abziehen.
Liegen zwischen
Klemme @ des Kabel-
strangs zum Nieder-
druckschalter und
Karosserie-Masse mehr

h 4

als B Voit an?

Nicht i.Q.

h 4

Steckverbinder zum
E.C.C.S.-Steuergeréat
abziehen.

v Hinweis

Durchgang zwischen
Klemme @ des Kabel-
strangs zum E.C.C.S.-
Steuergerat und Klemme
{3 des Kabelstrangs
zum Niederdruckschaltter
prifen.

Nicht

NIEDERDRUCKSCHALTER PRUFEN.

i.0.

A4

Kabelstrang-Steckverbinder zum Tem-
peratursteuerungs-Verstirker abzie-
hen.

¥ Hinweis

Durchgang zwischen Klemme @ des
Kabelstrangs zum Niederdruckschalter
und Klemme &4 des Kabelstrangs
zum Temperalursteuerungs-Verstarker

priifen.
vi.O.

(Weiter bei der ndchsten Seite.}
Hinweis:

i.0.

Niederdruckschalter aus-
wechseln,

Falls die Durchgangspriifung ergibl, daB der Stromkreis nicht In Ordnung Ist:
Kabelstrang bzw. Steckverbinder instandsetzen.

HA-44
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Diagnoseverfahren 10 (Forts.)

% DISCONNELT . 0)]
Sleckverblndar zum l
ll_ Temperatursteuerungs-verstirker
; WOFFAUTO | 2 3 STROMVERSORGUNG DES TEMPERA-
=g TURSTEUERUNGS-VERSTARKERS
—W KONTROLLIEREN.,
{Vgl. Kontrolle des Hauptstromversor-
GiL . .
. gungs- und Masseleilungskreises.)
@ (HA-27)
AHAZ2BCA !
Stockverbinder 2um MASSELEITUNGSKREIS DES TEMPE- 0. .| Gebtaseschalter aus-
Temperalursieuerungs-verstirker ]— RATUHSTEUERUNGS-VEHSTARKEHS wechseln.
GED Dichiasion Sesienungste % KONTROLLIEREN.
& Y R— Kabelstrang-Steckverbinger zum Tem-
33 | To B peratursteuerungs-Verstarker abzie-
O 1 ﬂ hen.
ist Durchgang zwischen Klemme Nr.
/8 o 89 des Kabelstrangs zum Temperatur-
steuergungs-Verstérker und Karosse-
rie-Masse vorhanden?
@ L - - Nicht i.0O.
\
AHAS49BA
Steckverbinder zum Drucktasten-Be-
Slockverbinder zum dienungsteit abziehen.
Gablaseachalter
RISCONMECT
Erh € @) ) —
LG/R Durchgang zwischen Klemme §3 des
Kabelstrangs zum Temperatursteue-
. - - rungs-Verstarker und Klemme &3 des
_ Kabelstrangs zum Drucklasten-Bedie-
gtreuz'l‘;:::{;;?;;dzi::‘ungsleil BA LGB nungsteit priifen.
[TiTo 32 i.0.
LI [T ¥
RHASSOS| | DRUCKTASTEN-BEDIENUNGSTEIL ] Den im Drucktasten-Be-
DER KLIMAANLAGE PRUFEN. e dienungsteil eingebauten
(Vgl. “Kontrolle der elektrischen Steuerverstérker aus-
Bauteile™.) {HA-57) wechseln.
i.0.
Y
Kabelstrang-Steckverbinder zum
Geblaseschalter abziehen.

¥ Hinweis

Durchgang zwischen Klemme $2 des
Kabelstrangs zum Drucklasten-Bedie-~
nungsteif und Kiemme §2 des Kabel-
strangs zum Geblédseschalter prifen.

+i0.

(Weiter bei der n&chsten Seite.)

Hinwels:
Falls die Durchgangspriifung ergibi, daB der Stromkreis nicht in Ordnung ist:
Kabelstrang bzw. Steckverbinder Instandsetzen.

HA-45



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE — Klimaautomatik

= DISCONNELT
el

(]

Steckverbinder zum

Geblaseschalter

=

i

H5

Es muB Durchgang vorhanden sein,

RHAS01B

Diagnoseverfahren 10 (Forts.)

®

Kabelstrang-Durchgang zwischen

Nicht

Kabelstrang-Steckver-

Klemme Nr. @ des Kabelstrang-
Steckverbinders zum Geblaseschalter
und Karosserie-Masse prifen.

i.0.

L

ﬁ Steckverbindar zum
Gebldseschalter

|

Steckverbinger zum
Geblaserelais

“

=
&

L

‘Jjj

&

*ﬂe@ﬁ“‘ﬁ@

(@]

RHAS02B

Steckverbinder zum
Gehblasergiais

DISCONNECT

“

€

s

<

D O
RHAS503B
E] Steckverbinder zum
Gebléserelais DISCONKECT
® Al M€
83
AME

®

ol

T

RHA7678

GEBLASESCHALTER KONTROLLIE-
REN.

{vgi. "Kontrolle der elekirischen
Bauteile™.) (HA-55)

[

Geblaseschalter auswechseln.

i.0.

binder vom Geblasers-
lais abziehen.

Durchgang zwischan
Klemme @8 des Kabel-
strangs zum Geblase-
schalter und Klemme )
des Kabelstrangs zum
Gebléserelais prifen.

Hinweis

Y

i.0.

h 4

STROMVERSORGUNG FUR GEBLASE- |NiSht} 1pa-Sicherung auf dem
RELAIS PRUFEN., i.0. Sicherungstrager kon-
Liegt zwischen Klemme #2 des Kabel- trollieren,
strangs zum Gebléserelais und Karos- (Vgl. "STROMVERLAUF"
serie-Masse eine Spannung von unge- im Abschnitt EL und
fahr 12V an? “'Schaliplan”.}
i.0.
EI v Hinweis
Durchgang zwischen Klemme §3,
des Kabelstrangs zum Geblaserelais
und Karosserie-Masse priifen.
i.0.
r
GEBLASERELAIS TRENNEN UND PRU- [NSht | Geblaseretais auswech-
FEN. 0. | geln.
Hinwels:

Falls die Durchgangspriifung erglibt, dafi der Stromkreis nicht in Ordnung ist:
Kabelsirang bzw. Steckverbinder instandsetzen.
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Steckverbindar

Zum

Umpebungs-

temperatur-
Sensor

GD

A

@

RHAS51B

Steckverbindar

zum Stevergerét

=l

i

Steckverbinder zum

@ Umgehungsiemperatur-@

Sensor

5

®

1

. . »
RHAB5284
Steckverbinder zum .
.. Steckvaerbinder zum
Steuergerat GD Umgebungstemperatur- @
] Sensor

c®

S

Y

..

RHAG7SCA

Diagnoseverfahren 11

Symptom Leitungsunterbrechung oder KurzschiuB Im Sirom-
krels des Umgebungsiemperatur-Sensors

STROMKREIS DES UMGEBUNGSTEM-
PERATUR-SENSCRS ZWISCHEN SEN-
SOR UND STEUERGERAT PRUFEN.
Kabelstrang-Steckverbinder des Umge-
bungstemperatur-Sensors abziehen.
Liegen zwischen Klemme €8 des
Kabetstrangs zum Umgsbungstempe-
ratur-Sensor und Karosserie-Masse
ca. 5 Volt an?

Nicht_

Kabelstrang-Steckver-

i.0.

i.0.

\ 4

binder vom Steuergerat
abziehen.

Durchgang zwischen
Klemme des Kabel-
strangs zum Steuergerét
und Klemme 69 des
Kabelstrangs zum
Umgebungstemperatur-
Sensor sowie zwischen
Klemme (8 des Kabel-
strangs zum Steuergerét
und Karosserie-Masse
prifen.

Y Hinweis

i.0.

A

Kabelstrang-Steckverbinder vom Steu-
ergerat abzishen.

Slevergerit auswech-
seln.

1 Hinweis

Durchgang zwischen Klermme (8) des

Kabelstrangs zum Umgebungstempe-
ratur-Sensor und Klemme (5 des
Kabelstrangs zum Steuergetit prifen.

i.0.

h 4

UMGEBUNGSTEMPERATUR-SENSOR
PRUFEN.
(Vgl. HA-64.)

Nicht_

Umgebungstemperatur-

i.0.

L 4

Steuergerat auswechseln.

Hinwels:

i.0.

Sensor auswechseln.

Falls dle Durchgangspriifung ergibt, daB der Stromkreis nichl in Ordnung ist:
Kabelstrang bzw. Steckverbinder instandsetzen.
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Stackverbindar zum
Fahrzeug-
Innérraumsensaer

&

DISCONMELT

RHAS54B

&

Steckverbinder zum
Fahrzeug-
Innenraumsensor

Steckverbinder zum
Steuargerit

|

[ary
OISCONNECT
| €) @

Y ¥

RHAGTGC

) Stachverbinder zum
Steckverbinder zum Fanrzeug-
Stausrgerat Innenraurngensar @
[
7
OISCONNECT
YiL YiL E@

v

®

RHABT7C

Diagnoseverfahren 12

Symptom Leitungsunterbrechung oder KurzschiuB im Strom-
kreis des Fahrzeug-innenraumsensors

STROMKREIS DES INNENRAUMSEN-

Nicht_

SORS ZWISCHEN INNENRAUMSEN-
SOR UND STEUERGERAT PRUFEN.
Steckverbinder zum Fahrzeug-Innen-
raumsensor abziehen.

Liegen zwischen Klemme (@) des
Kabetstrangs zum Fahrzeug-Innen-
raumsensor und Karosserie-Masse ca.
5 Volt an?

i.0.

¥

i.Q.

Kabelstrang-Steckver-
binder vom Steuergerat
abziehen.

v Hinweis

Durchgang xwischen
Klemme @) des Kabel-
strangs zum Steuergerit
und Klemme (@) des
Kabelstrangs zum Fahr-
zeug-Innenraumsensor
sowie zwischen Klemme
(¥ des Kabelstrangs
zum Steuergerét und
Karosserie-Masse pri-
fen.

i.0.

b

Kabelstrang-Steckverbinder vom Steu-
ergerét abziehan.

Steuergerét auswech-
sefn.

HA-48

3 Hinweis
Purchgang zwischen Klemme €0 des
Kabelstrangs zum Fahrzeug-innen-
raumsensor und Klemme des
Kabelstrangs zum Steuergerél prifen.
i.0.
L 4
FAHRZEUG-INNENRAUMSENSOR PRU- | NiSht | Faprzeug-Innenraum-
FEN. i.0. | sensor auswechseln.
{vgl. HA-83.)
i.0.
Y
Steuergerit auswechsein.
Hinweis:

Falls die Durchgangspriilung ergibt, daf der Stromkreis nicht in Ordnung ist:
Kabelsirang bzw. Steckverbinder instandsetzen.



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE — Klimaautomatik

Seckvertinoar ziom Diagnoseverfahren 13
gnnenaingtrahlungs-
Sereor B R Symptom Leltungsunterbrechung oder KurzschiuB Im Sirom-
% % ﬁ kreis des Sonneneinstrahlungs-Sensors.
i
OR
o ® © STROMKREIS DES SONNENEIN- Nicht | Kabelstrang-Steckver-
(ng} STRAHLUNGS-SENSORS ZWISCHEN i.0. binder vom Steuergerét
’ SENSOR UND STEUERGERAT PRU- abziehen.
= FEN.
RHAB78C| | Kabelstrang-Steckverbinder das Son-
neneinstrahlungs-Sensors abziehen, . .
. H
Stackveringer zum Liegen zwischen Klemme @ des Y
. o ; Durchgang zwischen
E‘.Zﬁ‘;i";‘lﬁ“’ zum  Sensor ® -] Kabelstrangs zum Sonnensinsirah-
S Hs tungs-Sensor und Karosserie-Masse Kiemme (& des Kabal-
| [ss]i % DisCONNECT ca. § Voll an? strangs zum Steuergerat
5 und Klemme (8 des
= . i.0. Kabelstrangs zum Son-

neneinstrahiungs-Sensor
sowie zwischen Klemme
L J des Kabelstrangs
T zum Steuergerit und
RHAG75C Karosserie-Masse pri-

& &

fen.

Steckverbindsr zum

i Sonneneinstrahlungs- :
Steckverbinder zum —
Steuargerit O Sensar

44

C k4 4
) % WS . .
[ Kabelstrang-Steckverbinder vom Steu- Steuergerét! auvswech-

—|=—= OISCONNECT R ;
ergerét abziehen. seln.
-

Durchgang zwischen Klemme §2 des
= rHAsS0C| | Kabelstrangs zum Sonnensinstrah-

¥ Hinweis

f
|
S

lungs-Sensor und Klemme (& des
Kabelstrangs zum Steuergerat prifen.

i.0.

4
SONNENEINSTRAHLUNGS-SENSOR !\Iicht_ Sonneneinstrahlungs-
PRUFEN. 1.0. | sensor auswechseln.
(Vgl. HA-65.)

i.0.

h 4

Stevergerit auswechseln.

Hinwels:
Falls dle Durchgangspriifung erglbt, da8 der Stromkreils nicht In Ordnung Ist:
Kabelstrang bzw. Steckverbinder Instandsetzen.
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Steckverbinder zum
Kiihlflissigkeitstemperatur-Sensar

UES

DISCOMNECT

Y/A

—® &

v |

&

RHA5808

®

Sieckverbinder zum
Steckverbindar zum

Stevergerit (3A) .

g

Kihitiissigksitsiemperatur-Senaor

V.

DISCONNELT

€&

RHAS61B

BR/W

DISCONNECT

Steckvarbinder zum
Mikraschalter

&

RHAS6ZE

Diagnoseverfahren 14

Symptom Leltungsunterbrechung oder KurzschluB im Strom-
krels des Kilhiflissigkeitstemperatur-Sensors.

STROMKREIS DES KUHLFLUSSIG-

Nicht

Kabelstrang-Steckver-

KE{TSTEMPERATUR-SENSORS ZW!- 1O. binder vom Mikroschal-
SCHEN KUHLFLUSSIGKE!TSTEMPERA- ter abziehen.
TUR-SENSOR UND STEUERGERAT
PRUOFEN.
Kabelstrang-Steckverbinder vom Kidh-
Iftiissigkeitstemperatur-Sensor abzie- .
hen. Liegen zwischen den
Liegen zwischen den Kiemme £2 des Klemme (0 de‘s Kabel-
Kabelstrangs zum Kithlflissigkeitstem- strangs zum Mlkrloschal-
peratur-Sensor und Karosserie-Masse ter und Karosserie-
ca. 5 Volt an? Masse ca. 5 Volt an?
0. li.o. lNichl 0.
® ®
(Weiter bei der nachsten
v Seite.)
Kabelstrang-Steckverbinder vom Steu-
ergerdl abziehen.
El ¥ Hinweis
Durchgang zwischen Klemme 88 des
Kabelstrangs zum Kiihlflissigkeitstem-
peratur-Sensor und Klemme (8 des
Kabelstrangs zum Steuergerét prifen.
i.0.
A 4
KUHLFLUSSIGKEITSTEMPERATUR- Nicht | kiihifiissigkeitstempera-
SENSOR PRUFEN. 0. | tur-Bensor auswechseln.
(Vgl. HA-66.)
i.0.
h
Steuergerat auswechseln,
Hinwels:

Falls die Durchgangspriilung erglbt, da der Stromkreis nicht In Ordnung Ist:
Kabelstrang bzw. Steckverbinder instandsetzen.
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Diagnoseverfahren 14 (Forts.)

m TR Stackverbinder zum @ @
HS. Kihifl{ssi \peratur-5ensar
DECONNECT
Hinweis
MIKROSCHALTER PRUFEN. Durchgang zwischen
@ (Vgi. HA-66.) Klemme (® des Kabel-
s i o Nieht .0 strangs zum Steuer-
teck: i A S 2
z.;: veraser |_||_ 7] lﬂ-l ' feht ! gerit und Klemme 8
N Mmmmern/ des Kabelstrangs zum
AHASE3E Mikroschaller sowie
Klemme () des Kabel-
Steckverbinder zum Steckverbinder zum strangs zum Steuer-
Mikroschalter Steuergerdt geriat und Karosserie-
[% @ ® [ Masse prifen.
10 -
fiel (o 1.0.
BRAY - DISCONNELT 4 !
1 BRAv ..[‘HS &) Mikroschalter Steuergerit auswech-
N o J auswechseln. seln.
[ @ D) + Hinweis
il RHAGBTC Durchgang zwischen Klemme £2 des
Kabelstrangs zum Kilhlflussigkeit-
stemperatur-Sensor und Klemme 63
des Kabslstrangs zum Mikroschalter
bzw. Klemme § des Kabelstrangs
zum Mikroschalter und Karosserie-
Masse prifen.
Hinwels:

Falls die Durchgangspriifung ergibt, daBl der Stromkreis nicht in Ordnung ist:
Kabelstrang bzw. Steckverbinder instandsetzen.
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van Beleuchiungs-
anlage

DRUCKTASTEN-
BEDIENUNGS-
TELL

ZUNDSCHATLER
ACC (NV)
oder EIN

e e —cmamEmemem=——————————

GEBLASERELAIS

RHASE5B

Diagnoseverfahren 15

Symptom Beleuchtung oder die Anzeigeleuchten des Druck-
tasten-Bedienungsteils funktionieren nicht
e Kontrolle des Stromversorgungs- und Masseleitungskrei-
ses durchfiihren, bevor mit dem folgenden Priifablaufplan
weitergefahren wird.

Zindung und Beleuchtungsschalter
EINSCHALTEN.

Y

BELEUCHTUNG UND ANZEIGELEUCHTEN KONTROLLIEREN.

e Schaiter der Klimaanlage, REC-Schalter und Geblaseschalter einschal-
ten.

e VENT-Schalter, B/L-Schalter, FOOT-Schalter, F/D-8chalter und DEF-
Schalter nacheinander betétigen.

e Zustande gemiB untenstehender Tabelle kontrollieren und die entspre-
chenden Instandsetzungsverfahren durchfiihren:

STORUNGEN
BELEUCHT. .
_E——kt__ Instandsetzungs-
ruckta- lyear| B [FOOT| FID | DEF | REC | A/G |Vertahren”
sten-Badie-

nungsteil

Weiter bei DIAGNO-
X O o o O o 9 SEVERFAHREN
VERFAHREN 15-1.

Weiter bei DIAGNO-
O O o} O 0 e » | SEVERFAHREN
VERFAHREN 15-2.

Waeiter bei DIAGNO-
O x x x ® x P SEVERFAHREN
VERFAHREN 15-3.

Den im Drucktasten-
Bedienungsteil ein-
I gebauten Steuerver-
starker ausweach-
seln.

Den im Drucktasten-
Bedienungsteil ein-
@] x ® x X X x O jgebauten Steuerver-
starker auswech-
seln.

Waiter bei DIAGNO-
% X X X x X | SEVERFAHREN
VERFAHREN 15-4.

0: Beleuchtung bzw. Anzeigeleuchte funklioniert.
® : Beleuchtung oder Anzeigeleuchte leuchtet nicht.
A Einige der VENT-, FOOT-, F/D-, DEF- oder REC-Kontrolleuchten leuchten autf,
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Beieuchtungs-

ﬁ/,,\

S

Gll'.ihla!mpe

Einbaurahmen

Gehiluse
RHAB11D

Steckverbinder zum
Drucktasten-Bedienungsteil (75

l‘-]i
o I
H5S. [ Jas|
QISCONNECT
€
G e
RH:\SGGB
) - DISCONNECT
36|
I e
Steckverbinder zum f e
Drucktasten-
Bedienungsteil A&
&
o P/B
RHAS87B

Diagnoseverfahren 15 (Forts.)

DIAGNOSEVERFAHREN 15-1

DIE UBRIGEN BELEUCHTUNGSANLA- | NiShL | BE| EUCHTUNGSAN-
GEN (AUSGENOMMEN KLIMAAN- 1O. | LAGE KONTROLLIEREN.
LAGE) PRUFEN. Vgl.
Leuchtet die brige Beleuchtung auf, INSTRUMENTENTAFEL-
wenn Ziindschalter und Beleuchtungs- BELEUCHTUNG!
schalter eingeschaltet werdan? Schaltplan im Abschnitt
o EL.
y
Zindung AUSSCHALTEN und Beteuch-
tungsschalter in Stellung AUS bringen.
¥
BELEUCHTUNGS-GLUHLAMPE KON-  [Nicht | Gighiampe auswechseln.
TROLLIEREN. 0.
Drucktasten-Bedienungsteil ausbauen
und Kabelstrang-Steckverbinder abzie-
hen.
Glihlampen ausbauen und kontrollie-
ren.
i.0.
B L
BELEUCHTUNGSSCHALTER EIN- Nicht ] STROMVERSORGUNG
SCHALTEN UND STROMVERSOR- 0. | DER KLIMAANLAGEN-
GUNG DER BELEUCHTUNGSANLAGE BELEUCHTUNGSAN-
KONTROLLIEREN. LAGE KONTROLLIEREN.
Liegt zwischen Klemme @ des Kabel- val.
strangs zum Druckiasten-Bedienungs- INSTRIMENTENTAFEL-
teil und Karosserie-Masse eine Span- BELEUCHTUNG/
nung von ungefahr 12V an? Schaltplan im Abschnitt
0. EL.
\ Hinweis
MASSELEITUNGSKREIS DER
BELEUCHTUNG KONTROLLIEREN.
Ist Durchgang zwischen Kiemme @
des Kabelstrangs zum Drucktasten-
Bedienungsteil und Karosserie-Masse
vorhanden?
i.0.
¥
Den im Drucktasten-Bedienungsteil
integrierten Steuerverstarker auswech-
sain.
Hinwels:

Falls die Durchgangspriifung ergibt, daB der Stromkrels nicht In Ordnung lIst:

Kabelstrang bzw. Steckverbinder instandsetzen.
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Diagnoseverfahren 15 (Forts.)

DIAGNOSEVERFAHREN 15-2

FUNKTION DER MAGNETKUPPLUNG
PRUFEN.

Arbeitet die Magnetkupplung
einwandirei, wenn bei laufendem
Motor der Schalter der Klimaanlage
und der Gebliseschaiter eingeschaltet

Nicht,

'

sind?
l i.0.

Den im Drucktasten-Bedienungsteil
integrierten Steuerverstirker auswech-
seln.

o

| 34

Steckverbinder zum
Drucktasten-
Bedienungsteil &%

© 9

RHA5098

DIAGNOSEVERFAHREN 15-3

Zindung AUSSCHALTEN und Beleuch-
tungsschalter in Stellung AUS bringen.

3

Steckverbinder zum Drucktasten-Be-
dienungstail abziehen.

'

i.0.

h

Weiter bei DIAGNOSE-
VERFAHREN 10

Steckverbinder zum

Drucktasten-Bedienungsteil (4

¢

|37

DISCONNECT

&)

|

RHA335E

STROMVERSORGUNG DES DRUCKTA-
STEN-BEDIENUNGSTEILS KONTROL-
LIEREN.

Lisgt zwischen Klemme &8 des Kabel-
strangs zum Druckiasten-Bedienungs-
teil und Karosserie-Masse eine Span-
nung von ungeféihr 12V an?

i.0.

B i

Hinweis

MASSELEITUNGSKRE!S DES DRUCK-
TASTEN-BEDIENUNGSTEILS KON-
TROLLIEREN.

ist Durchgang zwischen Klemme @
des Kabelstrangs zum Drucktasten-
Bedienungsteil und Karossetie-Masse
vorhanden?

i0,

h

Den im Drucktasten-Bedienungsteil
integrierten Steuerverstarker auswech-
seln,

10A-Sicherung aut dem
Sicherungstrager kon-
troltieren.

(Vgl. “STROMVERLAUF"
im Abschnitt EL und
“'Schaltplan'.}

Hinwels:
Falls die Durchgangspriiffung ergib\, daB der Stromkrels nicht in Ordnung Ist:
Kabelstrang bzw. Steckverbinder instandseizen.
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Diagnoseverfahren 15 (Forts.)

Iy Steckverbinder zum
A Druckiasten-Bedienungsteil —— DIAGNOSEVERFAHREN 15-4
I
9] Zindung AUSSCHALTEN und Beleuch-
[37 tungsschalter in Stetlung AUS bringen.
a !
\_ - Steckverbinder zum Drucktasten-Be-

- dienungstei! abziehen.

1 v Hinweis
ARASSSE] | MASSELEITUNGSKREIS DES DRUCK-

TASTEN-BEDIENUNGSTEILS KON-
TROLLIEREN.
Ist Durchgang zwischen Kiemme §3
des Kabelstrangs zum Drucktasten-
Bedienungsteil und Karosserie-Masse
vorhanden?

li.O.

Den im Drucktasten-Bedienungsteil
integrierten Steuerverstarker auswech-
seln.

Hinwels:

Falls die Durchgangspriifung ergibt, daB der Stromkreis nicht in Qrdnung Ist:
Kabelstrang bzw. Steckverbinder instandseizen.

Kontrolle der elektrischen Bauteile

GEBLASESCHALTER

In jeder Schalterstellung Durchgang zwischen den Klemmen
prufen.

SCHIEBEREGLER-

STELLUNG | ,ys | auTto 1 2 3

KLEMME

- L]
[32] Gebléseschalter
% E AHAG120 ¢

@
@

® ¢

® 2 |

® Q 0 Q Q
® 3 O O O
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Kontrolle der elektrischen Bauteile (Forts.)

SCHALTER DER KLIMAANLAGE

\‘Drucktaslen Bedlenungslell DISTONNELT

WANON ) In jeder Schalterstellung Durchgang zwischen den Klemmen
prufen.
i1
\ @2} 18 Zustand des Schalters Klemmen-Nr.
Steckverbinder zum Durchgang
—~Drucktasten- A/C DEF @ e
D
Bed|enungste|l 24 EIN EIN
{ EIN AUS LE) 8 Ja
AUS EIN

RHAG13D
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Drucktasten-Bedienungsteil

ZUNDSCHALTER
AGC {NV} oder EIN

15A
15A 154 SICHERUNG
SIGHEAUNG SICHEALNG

8

LUFTEINLASSKL APPEN-
MOTOR

o)

GEBLASEMOTOR ))

e

@ €3 1 bung lur-Schaltar

An Relnis fir Drehzahislute MH
i \Jom Aptais fir Orehzahlatufe L

RSSO T I é DAUCKTASTEN-BEOIENUNGSTEIL
& - - - -
aary
Bb | 2
3 G

phs el . 1y

el

<
ZUNDSCHALTEA 3
EiN oder ANLASSEN 'l 3

WiDERSTANG

gﬁ%’]ﬂ@&& REC-SCH LB BT MR Y

GEBLASESCHALTER [ i
FIAOTO] £ 12 élrhj ) oyn: 5 18
»
® ol e e [
¢ L Y T ]
G-hmavaleisE [| . } ‘I,
4 B | ‘?’

LUFTVERTEILUNGSKLAPPEN-
MOTOR

VENT _DEF
N

[a2 00 0]
oror—0

Fn )

Q MOTOR- l--
o |

BETATI-
¢

BUNGSKAEIS L
BELEUCHTUNG

GVENT 4?9_ L)

BETRICASARTEN- | ™l
WAHLSCHALTER l ——i -

I
Von Beleuchtur 1"

% : Dlesa Schaller sind im Drucktaslen-Bedienungstail inle-
giart und mechanisch mil den Schallern 3 SHAQZ5D

Dieser Drucktasten-Bedienungsteil betétigt die Motoren der Luftverteilungsklappe und der LufteinlaB-
klappe und steuert somit die Stellung der jeweiligen Luftklappen.

SCHALTER UND DEREN FUNKTIONEN

Anzeige leuchtet Luftaus- Luf- Kom-
Schalter AIC ‘j U ‘J % AT ey tritt teinla? | pressor
A/C < ON*1
i O VENT
5 O BIL
E o O FID | AUSSEN
O DEF AUSSEN
() O REC

*1: Kompressor wird Uber den Temperatursteusrungs-Verstirker betétigt.
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SYSTEMBESCHREIBUNG — Klimaautomatik

Drucktasten-Bedienungsteil (Forts.)
LUFTVERTEILUNGSKLAPPEN-MOTOR

Der Luftverteilungskiappen-Motor befindet sich auf der linken
Seite des Heizungsteils. Uber den seitlichen Verbindungshe-
be! betitigt er die Beliiftungsklappe, die FuBraumklappe und
die Defrosterklappe.

Wird ein Betriebsarten-Wahlschalter betétigt, liest der einge-
baute Stellungsschalter die entsprechende Betriebsart, um
die Drehrichtung des Motors zu bestimmen. Sobald die Stel-
lung fir die gewiinschte Betriebsart erreicht ist, wird der
Motor durch den Stellungsschalter angehalten.

Steckverbinder zum
Luftverteilungsklappen-Motor
[#

Klammen-Nr. Luftverteilungsklappen-Motor
Bewegung der .
Drehrichtung des
¢ Luft il -
5] uftverteilungs Gestinges
klappe
— — Halt Halt
VENT - DEF {Im Uhrzeigersinn
Uhr-
N DEF _» VENT Gegeln derlr hr
zeigersinn

* Strom flieBt in der durch
An die Pteile angedeuteten
Richtung. Der Motor
Druck- L . )
tasten- aktiviert die Betriebsart
Bedie- wie dur_ch die Worte
nungs- angezeigt.
teil
~ T3
RHA612C
v__v—'—‘_‘-‘—‘-—_

RHAG18D

ZUNDSCHALTER
ACC (NV) oder EIN

An Drucktasten-
Bedienungsteil

LUFTEIN-
LASSKLAPPEN-
MOTOR

SHALB4C

LUFTEINLASSKLAPPEN-MOTOR

Der LufteinlaBklappen-Motor ist am LufteinlaBkasten ange-
baut. Wenn die “REC’'-Taste (Umiufttaste) des Bedienfelds
gedriickt wird, dreht sich der Motor und schaitet den Luftein-
laB um.
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Ausbau und Einbau
1. Instrumenten-Teilverkleidung C abnehmen.

Instrumentenverkleidung C RHAZ03E

n

Radioanlage ausbauen.

ﬁ 3. Sieben Schrauben herausdrehen, mit denen Drucktasten-
Drucktasten-Bedienungsteil Bedienungsteil und Halterung befestigt sind.
4. Die Kabelstrang-Steckverbinder von  Drucktasten-
Bedienungsteil, Fahrzeug-Innenraumsensor und P.T.C.

BOC (LD Og_gf abziehen.
= = )

Drucktasten-Bedienungsteil ausbauen.

)

W TV v ‘ Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Reihenfolge des

b .
\'._ —_ _ usbaus.
RS A

Uberholung — Drucktasten-Bedienungsteil

Einbaurahmen

Steuerverstérker

Geblédseschalter
Beleuchtungsplatine

Bedienungskndpfe

Beleuchtungs-
% Gliihlampe
"~

P.T.C. (Temperatur- N Drucktasten

Regelpotentiometer}

RHAG19D
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Bedienungsknépfe
RHAG200

o - P
Kleiner Schraubendreher

/mit flacher Klinge

Grundpiatte

AHAG23D

Uberholung — Drucktasten-Bedienungsteil

(Forts.)

1. Drucktasten abnehmen.

Kndpfe mil einem Lappen umwickeln und in Pfellrichtung
abzichen (siehe Abblldung links). Sorgfiltig darauf achten,
daB die Kndpfe beim Ausbau nicht zerkratzt werden.

2. Temperatur-Regelpotentiometer ausbauen und den Steck-
verbinder der Bedienfeldbeleuchiung abziehen.

3. Grundplatte ausbauen.

An beiden Seiten des Steuergehduses des Bedienungsleils
die Haken aufbiegen und die Grundplatte in Pfellrichtung vom
Gehiduse wegbewegen.

4. Geblaseschalter ausbauen.

5. Beleuchtungs-Gliihlampe herausnehmen.

Blende mit einem Lappen umwickeln und die Drucktasten mit
ciner Zange oder einem anderen geoeigneten Werkzeug ent-
fernen. Sorgfilllg darauf achten, daB die Oberflache der Ver-
kleidung nicht zerkratzt wird.
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Beleuchiungs-
?Gluhlaw\)e;rucktasten
o >

e

Inbaurahmen
RHAB24D

ﬁberholung - Drucktasten-Bedienungsteil
(Forts.)

6. Drucktasten abnehmen.
7. Steuergehduse abnehmen.

8. Beleuchtungselemente abbauen.

Sorgfiltig darauf achten, daB belm Abnehmen der Beleuch-

fungsplatine nicht der Steuververstirker beschédigt wird.

9. Verkleidung abnehmen.

10. Steuerverstdrker ausbauen.

Vorsichtig vorgehen, damit die Plalinen-Oberfliche beim Aus-

bau nicht beschidigt wird.

11. Zugdraht zum Temperatur-Schieberegler trennen.

12. Der Einbau erfoigt in der umgekehrten Reihenfolge des
Ausbaus.
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Beschreibung des Regelsystems

Das Regelsystem der Klimaautomatik umfaft a) Sensoren und
Schalter, die Eingangssignale liefern, b) ein Steuergerét
(Mikrocomputer} und c¢) Ausldser/Stellantriebe, die auf die
Ausgangssignale des Steuergeréts reagieren. Die folgende
schematische Darstellung verdeutlicht die Zusammenhénge
zwischen den Bestandteilen des Regelsystems.

P.T.C.
(Tempearatur-
Regelpotentiometer)

Umgebungstemperatur-
Sensor

Fahrzeug-nnenraumsensor

Sonneneinstrahlungs-
Sensor

Schalter der Klimaanlage

Kiihlflissigkeitstemperatur-
Sensor

Mikroschalter

Steuergerat
(Micro-
computer)

Luftmischklappen-Motor +| Luftmischklappe 1

P.B.R. (Klappenpotentiometer)
gingebaut im
Luftmischklappen-Motor

e

Luftmischklappe 2

Geblasemotor

—> Gebléserelais -

1 : Mechanisch verbunden.

SHA477C

-
[

i ] (I I
Ho =T j
w

PTC. 3
( lll'-.;ﬂ

RHAB25D

Eingangssignal-Geber des Regelsystems
TEMPERATUR-REGELPOTENTIOMETER (P.T.C.)

Das P.T.C. ist im Steuergerit eingebaut. Das Potentiometer ist
ein Regelwiderstand, Uber den die Zieltemperatur reguliert
werden kann. Dieser Widerstand ist mit dem Temperatur-
Schieberegler verbunden.
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RAHAG260

1,0 T
09r
08¢
0,71
0.6}
0,5t

04}

Widerstand (k)

03"
0,2
0,1

® @

0,5

25

P.7.C.-Bewegung

Richtwerte fur P.T.C.

RHA512D

|

LT
=1
1

I
=)
I
r

1

1k

3/
Fahrzeug-Innenraumsensor ———,
l r mjm;m;u; é_”

=—=4(9]

1

]

1

I
I

=i

=
=00

—

|

RAHABZTD

Eingangssignal-Geber des Regelsystems

(Forts.)
TEMPERATUR-REGELPOTENTIOMETER (P.T.C.)

Steckverbinder zum Temperatur-Regelpotentiometer (P.T.C)
abziehen und den Widerstand zwischen den Klemmen @ und
61 P.T.C.-kabelstrangseitig messen.

INNENRAUMSENSOR

Das Fahrzeug-lnnenraumsensor ist an der linken Seite des
Steuergerats befestigt. Er verwandelt die Temperaturschwan-
kungen der Innenraumluft, die durch ein Sauggeblase ange-
saugt wird, in einen Widerstandswert, der als Eingangssignal
zum Steuergerit geleitet wird.
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Eingangssignal-Geber des Regelsystems
(Forts.)

Steckverbinder zum Fahrzeug-lnnenraumsensor abziehen

(7) Ll und den Widerstand zwischen den Klemmen @ und &0 sen-
Fahrzeug- ips A
Innenraumsensor 9 [60] sorkabelstrangseitig gemés folgender Tabelle messen.
w@ @ Temperalur °C Widerstand kQ
0 6,19
— 5 4,95
O O @]
¥ &y 10 3,99
© [3 9 15 3,24
S ~ L 20 2,65
sl / y 25 2,19
Fahrzeug-Innenraumsensor l:
L 30 1,81
35 1,51
40 1,27
%851
s
GISCONNECT
RHAG28D
SAUGGEBLASEMOTOR

Das Sauggebldsemoter befindet sich vor dem Heizungsteil.
Bei eingeschalterer Ziindung saugt er stindig Innenraumluft
in Fahrzeug-Innenraumsensor an.

N
i)

Funktionsprifung: Eine brennende Zigarette vor die Gitter-
blende des Fahrzeug-Innenraumsensors halten. Der Rauch
muB in die Offnung gezogen werden.

RHAB30D
- e/ UMGEBUNGSTEMPERATUR-SENSOR
— . f
‘ Der Umgebungstemperatur-Sensor befindet sich am Motor-
“'\ @ 'j.(yh iy hauben-Verriegelungsbigel. Dieser Sensor erfat die Umge-
— iy bungstemperatur  und  verwandelt sie  in  einen
g;gz?ungslemperatur- & ".II|~: Widerstandswert, der dem Steuergerat als Eingangssignal
foé?-f\wﬂ' zugefiihrt wird.
2 Wa"
‘_.,_J\\QJ )
A

x SHALB2C
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Eingangssignal-Geber des Regelsystems

&) Umgebungs- (FOI‘tS.) )
temperatur- Steckverbinder zum Umgebungstemperatur-Sensor abziehen

S "".lh (5)—¥ Sensor und anhand der folgenden Tabelle den Widerstand zwischen
> K/ } ) den Klemmen & und 89 sensorkabelstrangseitig messen.

L e
Umgebungs-@ Temperatur °C Widerstand k(2
temperatur- /‘
Sensor I,\ & -20 9,93
‘_.;\o‘ ] -10 5,57
S 0 3,26
10 1,98
ey o
&\ 20 1,25
=, . 25 1,00
SS 30 0,81
40 0,54

Zh DISCONNELT

RHAB14C

SONNENEINSTRAHLUNGS-SENSOR
, Der Sonneneinstrahlungs-Sensor ist ins mittlere Defrostergit-
ter eingebaut. Dieser Sensor erfaBt (iber eine Fotodiode die
Intensitit der Sonneneinstrahlung, die durch die Frontscheibe
in den Fahrzeuginnenraum eintritt. Die Starke der Sennenein-
( strahlung wird in ein Stromsignal umgewandelt und an das
Sonneneinstrahlung@ Steuergerit gemeldet.

RHAG31D

Spannung zwischen den Klemmen & und & des Kabel-
strang zur Klimaautomatik geman folgender Tabelle messen.

@ Eingangsstrom Ausgangsspannung
.:.:..‘.&L!!D) mA V
=< ' 5,00
G (D> ’ '
\ ’ h 0,1 4,08
N5 (T
) 0,2 3,18
@
Steuergerit 0,3 2,27
04 1,38
0.5 0,45

Steckverbinder o Beim Priifen des Sonneneinstrahlungs-Sensors muf8 der

couwecT zum Ste”f:f:,——‘ﬁ“ Sensor direkt von der Sonne beschienen werden.
(33 ] e |

—=L

® © s @

l /‘ RHAE32D

HA-65



SYSTEMBESCHREIBUNG — Klimaautomatik
Eingangssignal-Geber des Regelsystems

(Forts.)
KUHLFLUSSIGKEITSTEMPERATUR-SENSOR

E—" 7 ." & U
- % A\"’ Der Kihiflissigkeitstemperatur-Sensor ist am Heizungsteil
L

Kihiflissighsilstemperatur- g angebaut und steht direkt mit dem Warmeaustauscher in Be-
Sensor 1\ ‘) =kO L —m riihrung. Dieser Sensor erfaBt die Temperatur der durch den
{i.' "dﬁ = Wiarmeaustauscher strémenden Kiihiflussigkeit und meldet

einen entsprechenden Widerstandswert an das Steuergerét.

Bt
!Qs\ e In den Betriebsarten VENT (Bellftung) und DEF {Defroster)
{ wird das Signal des Kihlflissigkeitstemperatur-Sensors nicht
\J ! in das Steuergerét eingespeist.
ruasab|  Steckverbinder zum Kihifllissigkeitstemperatur-Senscor abzie-
—— hen und den Widerstand zwischen den Klemmen 62 und 66
% Eéj] sensorkabelstrangseitig gemas folgender Tabelle messen.
Kilhiflissigkeils-%
tseerngg:alur- Temperatur °C Widerstand &
05| B2 ¢ 3,99
10 2,54
20 1,67
L . 30 1,12
RHAB34D 40 0.78
50 0,55
€0 0,40
70 0.29
80 0,22
MIKROSCHALTER

Der Mikroschalter ist am seitlichen Verbindungshebel des Hei-
zungsteils montiert und sorgt dafiir, daB die Luftklappen in die
vorschriftsmaBigen Stellungen fir die verschiedenen

Be triebsarten gebracht werden.

Der Mikroschalter funktioniert wie folgt:

Schaltzustdnde des Mikroschalters

BETRIEBSART | VENT B/L FOOT ([FOOT/DEF| DEF
1 ) o o) o O o
Klem-
. . — t men-Nr. @ 5 o
10 a3 52] @ O ) Y
®

RHAB36D
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RHAB37D

Eingangssignal-Geber des Regelsystems

(Forts.)
STEUERGERAT-RELAIS

Das Steuergerit-Relais befindet sich links im Maotorraum.
Beim Einschalten von Klimaaniage und Geblase iibermittelt
das Steuergerit-Relais dem Steuergerit der Klimaanlage die
entsprechenden Einschaltsignale.

Steuergerit der Klimaautomatik

Das Steuergerdt wverfigt (ber einen eingebauten
Mikrocomputer, der die von verschiedenen Sensoren ibermit-
telten Informationen verarbeitet. Ausgangsignale, z.B. an Luft-
mischklappen-Motor und Gebidsemotor, bewirken dann eine
optimale Klimatisierung des Innenraums.

Signale von verschiedenen Schaltern und vom P.T.C. werden
direkt in das Steuergerat eingespeist.

AUFBEREITUNG DES
SONNENEINSTRAHLUNGS-SIGNALS

Das Signal des Sonneneinstrahlungs-Sensors wird im Steuer-
gerdt nicht direkt verarbeitet, sondern zunichst in einen
Durchschnittswert flr einen bestimmten Zeitraum umgerech-
net. Dieses Aufbereitungssystem verhindert unerwiinschte,
“hektische" Reaktionen des Temperaturregelsystems, wenn
sich die Intensitat der Sonneneinstrahlung geringfiigig oder
kurzfristig &ndert.

Beispiel: Sie fahren bei sonnigem Wetter auf einer Strale, die
ab und zu von einer Gruppe hoher Bidume beschattet wird.
Beim Durchfahren der Baumschatten Andert sich jedesmal
das Signal des Sonneneinstrahlungs-Sensors. Da das Signal-
verarbeitungssystem die Sonneneinstrahlung Ilangerfristig
beurteilt, ruft der (unbedeutende} Effekt der Badume, d.h. die
kurzen Unterbrechungen der Sonneneinstrahiung, keine
Reaktion des Temperaturregelsystems hervor. Wenn die Son-
neneinstrahlung aber 1dnger ausbleibt, z.B. beim Durchfahren
eines langen Tunnels, reagiert die Anlage mit dem entspre-
chenden Regeleingriff.
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Steuergeriit der Klimaautomatik (Forts.)
KOMPENSATION DER SONNENEINSTRAHLUNG

In Abhéngigkeit von der Intensitit der Sonneneinstrahlung
gibt das Steuergerat Signale zum Verstelien der Luftmisch-
klappe und zum Andern der in den Fahrzeuginnenraum gefor-
derten Luftmenge aus. Bei starker Sonneneinstrahtung wird
die Luftmischklappe in Richtung “"KALT" verstellt. Mit der
Bewegung der Luftmischklappe wird auch das Geblése
angesteuert, um die in den Innenraum geférderte Luftmenge

anzupassen.
Steusrgerét
[f-————m T T e s T e Bl
|
( PTC. D) ! Berechnungs - .
/ | stromkreisfiir Luftmischklappen-
3\ ! ] Stellung der ~| Motor
C Fahrzeug-lnnenraumsensorJ i ‘ ‘ L utmisehiappe

|
tur-Senso
(Umgebunstempera ur r>——_'|_. Kompensation der L
| Sonneneinstrahlung
(Sonneneinslrahlungs—Sensor }—'——»
|

Berechtungsstromkreis

fur Luftdurchsatz - Geblaseralais

fm i — ———— o m —————

SHA492C
(%}
- 1 S S,
° i
a |
a
] |
-
] |
@ '
E l
E= |
-
et I
5 |
o |
[=] |
= 1
=
= 1
5 |
b |
> |
|
|
I
° 1
0,768 (660, 2.619)
Sonneneinstrahlung kW (keal/h, BTU/h)m?
Kennlinie fiir Kompsensation der Sonneneinstrahlung
SHA493CA
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Steuergerat der Klimaautomatik (Forts.)
KOMPENSATION FUR EINSCHALTSIGNAL DER KLIMAANLAGE

Entsprechend dem Signal vom Schalter der Klimaanlage verstellt das Steuergerét die Stellung der Luft-
mischklappe und die in den Fahrgastraum gefdrderte Luftmenge.

Im Schaltzustand “EIN'" des Schalters der Klimaanlage wird das Rickfihrsignal vom Klappenpatentio-
meter (P.B.R.) so kompensiert, daB die Luftmischklappe in Richtung “WARM’' verstellt wird.

Steuergerit
[~ T T T T T T T T T T T T T T T T T T |
P.T.C. ) | )
C Vi | i
| i
} ! |
Fahrzeug-innenraumsensor )-———-5-- I
( s | Barechtungsstromkrais |
[ fur Stellung der — }
I Luftmischklappe
(Umgebungstemperatur-Sensor)—;-» PP l}
|
f I || Luftmischklappen-
f Ausgangssignal- | Motor
(Sonneneinstrah!ungs—Sensor} I | —— Verarbeitung : oto
I : P.B.R.
| I
I Kompensation fiir |
( Schalter der Klimaanlage }—:—v Einschalisignal der e !
| Klimaanlage :
| |
] |
L 4 - .
5HA494C
70°
@
o
a
X}
o
=
[+]
@
£
£
2
|
@
w
©
-
£
z
a
=]
=
=
g 16°
o 0° Berechnete Stellung der Luftmischklappe 70°
Kennlinie fir Kompensation bei eingeschalteter Klimaanlage SHAAG5CA
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Ausgingssignal-Geber des Regelsystems
STEUERUNG DER LUFTMISCHKLAPPE (Automatische Temperaturregelung)

Bauteile

Bei der Steuerung der Luftmischklappe wirken folgende Bauteile mit:
1) Steuergeréit

2) Umgebungstemperatur-Sensor

3) Innenraumsensor

4) Sonneneinstrahlungs-Sensor

5) Luftmischklappen-Motor (P.B.R.)

6) Schalter der Klimaanlage

Wirkungsweise des Systems

Die Stellung der Luftmischklappe wird automatisch so reguliert, daf die vom Fahrer gewdahite Innen-
raumtemperatur (‘‘Zieltemperatur'') mdglichst schnell erreicht und anschlieBend gehalten wird. Die mit
dem P.T.C. eingestellte Temperatur sowie die von Fahrzeug-Innenraumsensor und Umgebungstempe-
ratur-Sensor erfaBten Temperaturwerte werden unter Verwendung des Signals vom Sonneneinstrah-
lungs-Sensor angepaBt. Das Steuergerdt bestimmt daraufhin die Stellung der Luftmischklappe. Das
Signal fir die vom Klappenpotentiometer (P.B.R.) gemeldete Stellung der Luftmischklappe wird in
Abhangigkeit vom Ein-/Ausschaltsignal des Schalters der Kiimaanlage angepaft. Die vom Steuergerit
bestimmte Soli-Stellung der Luftmischklappe wird mit der vom Klappenpotentiometer (P.B.R.) gemelde-
ten Ist-Stellung verglichen. Daraufhin erzeugt das Steuergerat ein Ausgangssignal zur Aktivierung des
Luftmischkiappen-Motors.

Steuergarél
e e L —_

spannungsragler

* \ ! !
Herechnungsstromkras }\

fir Stellung der Lftmischk appen-
Lultmischkiapps Motar
T,

1

Kompensatioh der

fasqung / 1
9 Lultmischulappe |
3

Kompenastion fir =
b Einschaltaignal
dar Klimeaanlage - ——

I

Fahrzaug-
nnenraumsensor

)OO
|
|
j

4”5

*u?éf: 501
©

<T>-<«5—

P
£aad
A

Sonneneinstrah
A

Umgebungstemparatur-
Sensor

g.B.R.

Schaller der
Klimaaniage

Stauergerdt-Relais

Gehlaseschatar "
_______________________________________________________

SHASG6G
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Ausgangssignal-Geber des Regelsystems
(Forts.)

Steuerung der Luftmischklappe

P.T.C.: 25°C
Bedingungen: { Gebidseschalter:AUTO
Keine Sonneneinstrahlung
| | | 1 | | | Umgebungstemperatur °C
(A TR SN (S SRR RN P ¥ 1) S T e e e —— ]
| | | | | 1 |
c | I | a | |
| I I I ] | l
| | | | ! I —
! ! I | ! )
| | | | l =
e e e B S r23 {5
I | | £
| | I g
| : | 7]
| ]
i : I )
1 | [
I i — g ——— 2L 22
| | [ | @
i Kllmaanhlage AUS |
|
|
|
[
R _4[- 21 |-
| |
| |
| | t
] | I
] { }
1 L e e 20 -
| t | | | |
| I t | | I
| | |
| ! | | i
| | |
| ’ | | |
} ! : ? | | !
1 !I Lk 1.1 | 1 | t I 1.8 \
(1] 10 20 a0 40 50 54,5 15 20 25 30 35 40
Otfnungswinkel Luftmischklappe —— Innenraumtemperatur °C ——
L L L ] L 1 )
a 0,5 1,0 15 2,0 25 3,0
P.B.R.-Widerstand (k§Q)____ SHA497C
AUFBEREITUNG DER TEMPERATURSIGNALE
Stevergerat | | _____ ; Das Steuergerdt bezieht Spannungssignale wvon den

Temperatursensoren, vom Klappenpotentiometer (P.B.R.) und
Konstant- . . 1g 3 R
spannungsregler | vom Festwiderstand. Der Festwiderstand ist im Steuergerit
eingebaut. Die Versorgungsspannung von 12 Volt wird zun-
achst von einem Konstantspannungsregler auf eine Bezugs-
spannung von ca. 5 Volt heruntergeregelt und dann Uber den
Festwiderstand und die Sensoren an Steuergerét-Masse
gelegt. Spannungsschwankungen in den auf diese Weise
gebildeten Stromkreisen von Festwiderstand, Temperatursen-
soren und Klappenpotentiometer (P.B.R.} kénnen jetzt als Ein-
gangssignale ausgewertet werden.

Festwiderstand
p——AAN

Auswertung der
Sensorspannung

L

RHA790A
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Stavergardl
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1 [ Berechpungs- 1 I\_ Luftmisc
stromkrels ufirniach-
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SHABE8C

Ausgidngssignal-Geber des Regelsystems

(Forts.)
FUNKTION DES LUFTMISCHKLAPPEN-MOTORS

e Beispiel @

Temperatur im Fahrzeuginnenraum niedriger als Zieltem-
peratur

Bei niedrigen Temperaturen im Fahrzeuginnenraum weist
der Fahrzeug-innenraumsensor einen groien Widerstand
auf: am Steuergerét liegt eine hohe Eingangsspannung an.
Infolgedessen nimmt auch die vom Berechnungsstrom-
kreis fiir die Stellung der Luftmischkiappe ausgegebene
Spannung einen hohen Wert an.

Wenn diese Spannung den Wert des Spannungssignals
vom Kiappenpotentiometer (P.B.R.) iiberschreitet, werden
der Vergleicher (1) sowie Tr @ und Tr @ eingeschaltet.
Dadurch erhait Klemme 2 die Polaritdt @ und Klemme
@ die Polaritdt ©. Der Luftmischklappen-Motor dreht sich
im Uhrzeigersinn und die Luftmischklappe wird in Rich-
tung “WARM'’ verstellt.

Beim Verstellen der Luftmischklappe in Richtung “WARM"
wird das Spannungssignal vom Klappenpotentiometer
(P.B.R.) stérker, bis es den gleichen Wert erreicht wie der
Ausgang des Berechnungsstromkreises fiir die Stellung
der Luftmischklappe. Als Folge schaltet der Vergleicher (1)
aus, d.h. der Luftmischklappen-Motor wird stromlos und
halt an.
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Steuergarit

Rerachnunga-
stromiraia for
Steliung der
Lultmischklappa

[ |

SHASB9C

Steusrgarir

Berachnungs -
alromireis fiir
Steliung der
Luftmischkizppe

i Eond

|

1

|

{

|

] |
Vergleicher {2) :
1

|

1

|

|

Luftmisch=
klappen-

SHAS70C

)

Luftmischklappen-
Motor

)

RHAG3BD

Ausgidngssignal-Geber des Regelsystems

(Forts.)

e Beispiel @
Temperatur im Fahrzeuginnenraum héher als Zieltempe-
ratur
Bei hohen Temperaturen im Fahrzeuginnenraum weist der
Fahrzeug-Innenraumsensor einen kleinen Widerstand auf:
am Steuergerét liegt eine kleine Eingangsspannung an.
Infolgedessen nimmt auch die vom Berechnungsstrom-
kreis fir die Stellung der Luftmischklappe ausgegebene
Spannung einen kleinen Wert an.
Wenn diese Spannung den Wert des Spannungssignals
vom Klappenpotentiometer (P.B.R.) unterschreitet, werden
der Vergleicher {2) sowie Tr @ und Tr @ eingeschaltet.
Dadurch erhidlt Klemme 43 die Polaritdt @ und Klemme
12 die Polaritit ©. Der Luftmischklappen-Motor dreht sich
gegen den Uhrzeigersinn und die Luftmischklappe wird in
Richtung "KALT" verstellt.

Beim Verstellen der Luftmischkiappe in Richtung “KALT"
wird das Spannungssignal vom Klappenpotentiometer
(P.B.R.}) schwécher, bis es den gleichen Wert erreicht wie
der Ausgang des Berechnungsstromkreises fur die Stel-
lung der Luftmischklappe. Als Folge schaltet der Verglei-
cher (2) aus, d.h. der Luftmischklappen-Motor wird strom-
los und hélt an.

LUFTMISCHKLAPPEN-MOTOR

Der Luftmischklappen-Motor ist am Heizungsteil angebaut.
Durch die Drehung des Motors wird die Luftmischklappe in die
vom Steuergerat festgelegte Stellung gebracht. Die Motordre-
hung wird {iber eine Welle (bertragen. Die jeweilige Stellung
der Luftmischklappe wird (ber das im Antrieb der Luftmisch-
klappe eingebaute Klappenpotentiometer (P.B.R.) an das
Steuergerét zurlickgemeldet.
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@D (Forts.)
12| @ || Steckverbinder zum Verstetlung der
fh I -Mat 12 1 Bewegungsri des Hebel
5] 2 misk appen-Motor 3 Luftmischklappe egungsrichiung des Hebels
Im Uhrzeigersinn
KALT — WARM
(wWarm) {Kalt} @ © — WAR {in Richtung Fahrgastraum)
() — — STOP STOP
Gegen den Uhrzeigersinn
WARM KALT L
e ® - {in Richtung Motorraumy}
P.B.R.
RHAB18C
P.B.R.-Kennlinie
3,0
@
T 25
2
)l
g
g 20|
e
o
¥
95 15t
2o
2T 10
25 "
=3
c &
T 0
g
o2 05
0 1 1 ! 1 |
1° 200 30° 40° 50° 545
KALT Otfnungswinkel Luftmischklappe WARM SHA504C

KLAPPENPOTENTIOMETER (P.B.R.)
Spannung zwischen den Klemmen @ und ® fahrzeugkabel-
BE strangseitig messen.
1&_ 5] ) /
!/
Motar (A
o P
-
RHAG32D
BOr——====TTo o : Ziindung: EIN
sol i o Der MeBgeritzeiger muB beim Verstellen des Temperatur-
s E Regelpotentiometers von 18°C auf 32°C und umgekehrt
2 S0 ' gleichmiBig ausschiagen.
E 20+ !
g i
% 101 E
0 -
Voil kalt Voll heifl
q—-—-—-—t——————"'.
Otfnungswinkel Luftmischkiappe
P.B.R.-Kennlinie RHAGOTA
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Ausgangssignal-Geber des Regelsystems
(Forts.)

GEBLASE-DREHZAHLREGELUNG
Bauteile

Zum Steuerungssystem fir die Geblasedrehzahl gehéren folgende Bauteile:
1) Steuergerét

2} Innenraumsensor

3) Umgebungstemperatur-Sensor

4} Sonneneinstrahlungs-Sensor

5) Steuergerit-Relais

8) Schalter der Klimaanlage

7) Geblaseschalter

8) Geblasémotor

9) Widerstand

Wirkunsvfweise des Systems

Die Geblasedrehzahl wird automatisch so geregelt, daB die Innenraumtemperatur konstant auf dem Wert
der Zieltemperatur gehalten wird.

Die mit dem P.T.C. eingestellte Temperatur sowie die von Fahrzeug-Innenraumsensor und Umgebung-
stemperatur-Sensor erfaBten Temperaturwerte werden unter Verwendung des Signals vom Sonnenein-
strahlungs-Sensor angepaBt. Je nach Schaltzustand (EIN oder AUS) des Schalters der Klimaanlage
bestimmt das Steuergert die Drehzahl des Geblases. Mit dem Geblisedrehzahlausgang des Steuer-
gerats werden die Gebldserelais zum Einschalten des Geblasemotors aktiviert. Bei eingeschalteter Kli-
maaniage wird das Geblase in vier Stufen aktiviert: Drehzahlstufe HI, Drehzahlstufe MH, Drehzahlstufe
ML und Drehzahlstufe LO. Bei ausgeschalteter Klimaanlage wird dle Geblasedrehzahl dreistufig gere-
gelt: Drehzahistufe MH, Drehzahistufe ML und Drehzahlstufe LO.

Steuergerdt
;_ __________________________________ 1
!

Aeiais fur

III—O

P

Geblassschilier

|
I
Konsiani : Orehzantstule HI M ] Geblazemotor
spRNNUNgaragler \
i ™
|
- =)
® stromisreis fur Stallung Erfassung des 0 Widersiand
dar Lufimischklappe Elnsch_llsnunlals H Relais fir A
Eahrza der Kiimasniage | Drenzahistufe MH L
Ahrzaug- .
Innenvaumssnzar }-._— = ::
: Kompansatlon der 15 ol 11]
. Sonnsneinetrahlung
: <
Umgebuyngs- : 1
lsmperqtur—S‘ensur f rm
: Relais fir
_Sonneneinsirah- rach
.lunga-Senscr kreis fir L T Dranzahlaiufe ML
] |
. | i

H

Relms 1ar
Drahzahlshute LO

Gebligeachalter
(AUTO)
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Ausgingssignal-Geber des Regelsystems
(Forts.)

-

Bedingungen:

P.T.C.: 26°C

Geblaseschalter (AUTC}

: Keine Sonneneinstrahlung

----- : Sonneneinstrahlung
0,768 kW (680 kcal/h,
2,618 BTW/h)m?

e e s ]

-

B I e e

HI  MH

Klimaanlage AUS

ML LO HI MH ML LO O 10 20

Klimaanlage EN

Luftdurchsatz

Innenraumtemperatur °C

SHASTIC

RAeiais fur
____________ 4

} Orahzahistufe HIl

",
v
>
Burechnungs-
aicomkreis fir T
Lutigurchsatz Y =

M ) Geblissmoter

Relale fir
.~ Drehzaniptute MH

A
o

widersland

______________

Pelais fur Drehzahistule Mi

Qabldserchalter
(AUTO)

Relals fir
Orehzehistute LO

SHAST4C

Die Signale von den Temperatursensoren, vom PT.C., vom
Schalter der Klimaanlage usw. werden dem im Steuergerat
eingebauten Luftmengen-Berechnungsstromkreis zugeflhrt.
Dieser Stromkreis bestimmt die Luftmenge (Geblésedreh-
zahl).
(1) Drehzahlstufe ML
Der Luftmengen-Berechnungsstromkreis leitet Strom zu Tr
@, der das Relais fiir Drehzahlstufe ML aktiviert. Darauf-
hin 1auft der Geblasemotor auf Drehzahlstufe ML.
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Ausgéngssignal-Geber des Regelsystems

(Forts.)
(2) Drehzahlstufe H!
Der Luftmengen-Berechnungsstromkreis [eitet Strom zu Tr
(I, der das Relais fiir Drehzahlstufe Hi aktiviert. Darauf-
hin 14uft der Geblasemotor auf Drehzahlstufe HI. Auch Tr
Sevrget R @ und Tr @ stehen unter Strom und aktivieren die Relais
:r | Dronzatistuta Hi Geblsemotor fir Drehzahistufe ML und Drehzahlstufe MH.
: 16 4 Rel;ia :\‘:rluf
| Tr@ _u Mrﬂ zahistute
i f - T
: - 18 Tt
Berechnunga-
{| stromkeain i Tr@ "—u
V| Lufdureheatr | h "
: * : Widersland
: 14 LA
} T3 et é_‘
1 {
1 |
| I
b J / | Gablaseachaltar
Rel tur Drehzahl !,u/!/ ML L mU?:O)
aie fUr Drehzaristuts -m
Relais fir o
Drehzahistule LO
SHA575C
(3) Drehzahlstufe LO
Der Luftmengen-Berechnungsstromkreis leitet keinen
StromzuTr @), @ oder @.
Nur das Relais fiir Drehzahlstufe LO wird aktiviert, d.h. der
Geblasemotor 14uft auf Drehzahlstufe LO.
Steuargarkt elais 10r
; ____________ -} ;"0"“:“3‘“'3”' M } Gablasemotor
| T e S
L4 = - MH
E L] P /_T
I Berschnungs- B 18 AR ‘
[ stromkreig lir Tr@ "—'Oﬂc
! wrehaatz | N
: e + | :E Widerstand
: 14 /T 1
i T e 4
Lo b3
SR v
____________ - t Gablasescheliar
falals far Dmhznhl!l/;a ML |___‘_“_ (ﬂ'
LN,
Relais 10t Drehzahisiufe LO =
SHAS576C
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Ausgédngssignal-Geber des Regelsystems
(Forts.)
ANFANGSDREHZAHLREGELUNG FUR DAS GEBLASE

Die Anfangsdrehzahlregelung fiir das Geblése ist so ausgelegt, daB nach dem Kaltstart, solange die
Motor-Kiihlflissigkeit noch kalt ist, nicht zu viel ungeheizte Luft in den Innenraum gefordert wird.

Zu diesem System gehdren folgende Bauteile: Kihlflissigkeitstemperatur-Sensor, Mikroschalter,
Gebliaserelais, Gebldsemotor, Widerstand und Steuergerat.

Unter folgenden Bedingungen wird die Gebl&sedrehzahl auf Drehzahlstufe LO begrenzt: Geblaseschal-
ter in Stellung AUTO, Mikroschalter im Schaltzustand EIN (Betriebsart B/L, FOOT oder F/D) und Kuh-
Iflissigkeitstemperatur unter 50°C.

Gebiasedrghzah!
[y
Q

Sisusrgerat

|

[}

: Konstanl-

H spannungaragler
1

t

|

1 4 Barachnungs-
I : Senaorspannung stromikrels firr
= Qlelung der
|

|

t

:

1

1

I

Ralas Hir
Drehzahislufe Ht W } Geblesamalor

Ll

Relaig Iir
Luttmischitappe Drehzahisiute MH &
o e 4
L
o <
By
0 o | widerstand
,-k Berachnungs- -«
L alromkraia 1or ! <
1 Lutidurchsatz 3
! o 3
1 ! 2
1
Betrisbsartanachaller | 1
\1 | 1| o '
| = 1
1 { Relais fur
; | Drahzahlstute ML Relaia tir
| Kuniflagsigkeilstamperatur- : Drehzablstule LO
| Anzeiger

[
Tempsraturgabar l Gablassschaiter {AUTO)

! e e 1

SHA18380D

GEBLASERELAIS

Das Relais fiir Drehzahlistufe LO und das Relais fir Drehzahi-
stufe ML sind an der Steuergerit-Halterung befestigt. Das
Relais fur Drehzahlstufe MH und das Relais flir Drehzahistufe
H! befinden sich an der Riickseite des Radiogerats. Die ein-
zelnen GeblAserelais werden entsprechend der vom Steuer-
gerit festgelegten Luftmenge aktiviert. Daraufhin lauft der
Gebliasemotor mit der entsprechenden Drehzahl.

\\ Relais fir Drehzahlstufe LO
Ry
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"y

Relais fur ‘s
Drehzahistufe HI 7
s L'l

e V\
Relais fiir Drehzahlstufe MH
\, (A

RHA841D

Ausgiangssignal-Geber des Regelsystems
(Forts.)

Steuergerit

[ T T T T T T e e e e e — - Retais fir

Berechnungs-

4)IGN ACC

Drehzahlstufe HI

T

O O
e

Widerstand

Relais fir
Drehzahistufe MH

OO
—

Relais fir
Drehzahlstufe ML
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|

|

|

|

I

|

|

I [

|

|

|

|

|

i

| G Relais fiir

_____ A ? Drehzahistufe LO
Gebldseschalter
(AUTO)
roall>

t
(o)
Y
|
)
O—r |
|
)
)

g
O O

SHAETEC

Temperatursteuerungs-
Verstarker

RHAJ0BE

TEMPERATURSTEUERUNGS-VERSTARKER

Der Temperatursteuerungs-Verstérker ist auf dem Kihlaggre-
gat eingebaut. Er erfaft (iber einen HeiBleiter die Verdampfer-
Temperatur und schaltet den Kompressor entsprechend EIN
und AUS.
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Ausgéangssignal-Geber des Regelsystems

(Forts.)

EIN

AUS

0,1 bis 0,9 25bls 3,5
Temperatur der aus dem Verdampfer
ausstrémenden Luft °C
Kennwerte Temperatursteuerungs-
Verstirker SHAS18C

HA-80



TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

Kontrolle und Einstellung

LEERLAUFDREHZAHL DES MOTORS
(Klimaanlage: EIN)
Vgl. 8.D.8. im Abschnitt EF & EC.

KALTEMITTEL

Bauart

R-12
0.8 bis 0.9

Fiilimenge kg
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